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JOHDANTO

ailla ajoneuvolain muuttamisesta (130/2019), joka

tuli voimaan 1.11.2019, mahdollistetaan raskaalla
moottorikelkalla ajaminen tarkoitukseen soveltuvalla ja
siihen erikseen osoitetuilla moottorikelkkailureitilla. Ras-
kas moottorikelkka on omamassaltaan enintaan 800 kg,
eli 300 kg tavallisen moottorikelkan suurinta omamas-
saa enemman. Liséksi raskaassa moottorikelkassa saa
olla kuljettajan lisaksi tilaa enintdan neljalle henkilolle.
Raskaan moottorikelkan ja sen perévaunujen suurim-
maksi sallituksi leveydeksi moottorikelkkailureitilld on
saadetty 1,7 metria. Raskaan moottorikelkan kuljettami-
seen vaaditaan T-luokan ajokortti.

Raskaalla moottorikelkalla saa ajaa moottorikelk-
kailureitilld, jonka reitinpitaja on arvioinut sille sovel-
tuvaksi ja merkinnyt moottorikelkkailureitti-liikenne-
merkkiin asennettavalla lisdkilvelld "Sallittu raskaille
moottorikelkoille". Moottorikelkkailureitin pitdjan tulee
ilmoittaa valvontaviranomaiselle viimeistdan 31.12.2021,
onko sen yllapitaméan moottorikelkkailureitin soveltu-
vuus raskaille moottorikelkoille arvioitu, ja onko kysei-
selld reitilla sallittua ajaa raskaalla moottorikelkalla.

Tassa oppaassa esitellaan ohjeistus reitinpita-
jalle moottorikelkkailureittien soveltuvuuden arvioin-
tiin raskaille moottorikelkoille. Ohjeistus perustuu eri
sidosryhmille (kuten reitin yll&pitdjille) tehdyn raskaita
moottorikelkkoja koskevan kyselyn tulaksiin, eri asian-
tuntijoiden ja viranomaisten teemahaastatteluihin ja
tyOpajaan, lakimuutoksesta annettuihin lausuntoihin
seka oppaan laatijoiden kokemukseen moottorikelkkai-

lusta ja moottorikelkkailureittien suunnittelusta. Naiden
tausta-aineistojen perusteella tunnistettiin ja muodos-
tettiin liikenneturvallisuuden kannalta oleelliset raskaita
moottorikelkkoja koskevat arviointikohteet ja -kriteerit.
Moottorikelkkailureittien soveltuvuuden arvioinnin
helpottamiseksi ohjeessa kuvataan arviointikohteet
(yhteenséd 12 kpl) ja niiden arviointikriteerit, arvioin-
nissa tarvittavat varusteet ja valineisto, arvioinnin
toteuttaminen ja arviointilomake. Laaditun ohjeen ja
arviointi-aineiston perusteella moottorikelkkailurei-
tin yllapitajan on mahdollista tehda soveltuvuusarvio
valitsemalleen moottorikelkkailureitille tai -reittiosuu-
delle raskaiden moottorikelkkojen osalta seka ilmoittaa
valvontaviranomaiselle saako kyseisella reitillé tai
reittiosuudella ajaa raskaalla moottorikelkalla.
Ohjeistus laadittiin ajanjaksolla 10/2019-03/2020
Ymparistdministerion ja likenne- ja viestintdministerion
toimeksiannosta ja sen laadinnasta vastasivat yrittaja
Jarmo Rinkinen seka liilkennesuunnittelija Tapio Har-
tikainen ja paikkatietosuunnittelija Topi Vellonen Suo-
men Maastotieto Oy:stéd. Oppaan kuvituksen, graafisen
ilmeen ja taiton suunnitteli ja toteutti Anna Pakkanen.
Oppaan testaaminen toteutettiin yhteistydssa Lapin
yliopiston Sinco palvelumuotoilulaboratorion kanssa.
Hanketta ohjasi ohjausryhma, johon kuuluivat Markus
Tarasti Ymparistoministeriosta, Mikko Karhunen Liiken-
ne- ja viestintdministerigsté ja Aino Still Liikenne- ja
viestintavirasto Traficomista.



LAKIMUUTOS

Lailla ajoneuvolain muuttamisen (130/2019) mydétd nykyistd suu-
rempien raskaiden moottorikelkkojen kdyttd on jatkossa mahdol-
lista tarkoitukseen soveltuvilla ja siihen erikseen osoitetuilla moot-

torikelkkailureiteilld.

aki maastoliikennelain muuttamisesta (1306/2018)

muutti maastoliikennelain (1750/1995) 13 § tarkoit-
tamaa moottorikelkkailureittia niin, etté ajoneuvolain
(1090/2002) 16 &:n 2 momentissa tarkoitetulla raskaal-
la moottorikelkalla saa ajaa tarkoitukseen soveltuvalla
moottorikelkkailureitilld. Arvion moottorikelkkailureitin
soveltuvuudesta raskaalla moottorikelkalla ajamiseen
tekee maastoliikennelain 14 §:ssa tarkoitettu reitin-
pitdja. Oikeus raskaalla moottorikelkalla ajamiseen
moottorikelkkailureitilld osoitetaan moottorikelkkailu-
reitti- likennemerkkiin asetettavalla lisakilvelld "Sallittu
raskaille moottorikelkoille".

Raskas moottorikelkka painaa enintdan 800 kg, ja
siind saa olla kuljettajan lisdksi tilaa enintdan neljalle
henkilolle. Aikaisemmin moottorikelkkojen enimmaiso-
mamassa oli 500 kg. Jos kelkassa oli matkustajal-
le soveltuva istuin ja jalkatuet, sai sen kyydissé olla
kuljettajan lisaksi yksi henkild. Raskaiden moottori-
kelkkojen suurimmaksi sallituksi leveydeksi moottori-
kelkkailureitilld on saadetty 1,7 metrid. Aikaisemmin
moottorikelkoille ei ollut sdadetty erikseen enimmaéis-
leveyttd, mutta tyypillisesti niiden leveys on ollut noin
0,9-1,2 metria.

Maastoajoneuvoon saa kytked hinattavan ajoneuvon,
jonka kytkentdmassa on enintdan 1,5 kertaa vetavén
maastoajoneuvon omamassan suuruinen, kuitenkin
niin, ettd ajoneuvojen ja kytkentalaitteiden valmistajien
maarittamia suurimpia sallittuja kuormituksia ei saa ylit-
taa. Omamassalla tarkoitetaan ajokuntoisen ajoneuvon
massaa ilman kuormaa, siséltéden 75 kg painoisen kuljet-
tajan. Kytkentdmassa puolestaan kertoo, kuinka paljon
vetokoukkuun kytketty perévaunu kuormineen saa enin-

Oikeus raskaalla moottorikelkalla ajamiseen
moottorikelkkailureitillt osoitetaan
moottorikelkkailureitti -liikennemerkkiin
asetettavalla lisdkilvelld .

taan painaa. Omamassaltaan 800 kg raskaaseen moot-
torikelkkaan saadaan siten kytked enintdén 1200 kg
painava reki. Téllainen raskaan moottorikelkan ja reen
yhdistelma painaisi siis enimmillédén 2000 kg. Raskaan
moottorikelkan kyydissa saa olla kuljettajan lisaksi nelja
henkildd, joiden painoksi lasketaan 75 kg henkil6a kohti.
Nain yhdistelméan kokonaismassa voi olla kuljettaja mu-
kaan luettuna enintdén 2375 kg. Se on 800 kg enemman
kuin moottorikelkan, reen ja kyydissa olevien henkildiden
suurin sallittu yhteispaino ennen lakimuutosta.

Laki maastoliikennelain muuttamisesta
(1306/2018) edellyttas, etta reitinpitajan tulee ilmoit-
taa valvontaviranomaiselle viimeistdan 31.12.2021,
onko sen yllapitaméan moottorikelkkailureitin soveltu-
vuus raskaille moottorikelkoille arvioitu, ja onko kysei-
sella reitilla sallittua ajaa raskaalla moottorikelkalla.

Sallittu raskaille
moottorikelkoille




TURVALLISUUSKONSEPTI

Tdmda ohje on laadittu moottorikelkkailureitin pitdjille hel-
pottamaan reittien soveltuvuuden arviointia raskaiden

moottorikelkkojen kéytén ndkékulmasta.

hjeessa on pyritty tunnistamaan sellaiset tekijat,

jotka véhintaan tulee huomioida arvioitaessa reitin
soveltuvuutta raskaille moottorikelkoille liikkennetur-
vallisuuden nakokulmasta. Turvallisuuteen vaikuttavat
tekijat on pyritty tunnistamaan ja luokittelemaan
mahdollisimman kattavasti. On kuitenkin mahdollista,
etté turvallisuuteen liittyy myos seikkoja, joita ei ole
tunnistettu ja jotka kytkeytyvat esimerkiksi paikallisiin
olosuhteisiin. Reitin yllapitéjan on kiinnitettava huomio-
ta havaitsemiinsa turvallisuusriskeihin, vaikka niita ei
olisi t&ssé oppaassa esitetty.

Ohjeistuksen laatimista varten kaytiin lapi lakien
valmistelussa annetut lausunnot (yhteensa 41 kappa-
letta), valiokuntalausunnot (14 kpl) ja valiokuntamie-
tinto. Lisaksi selvitettiin reittien yllapitajien nakemyksia
siitd, millaiset tekijat vaikuttavat liikenneturvallisuu-
teen moottorikelkkailureiteilla. Nakemyksia selvittava
kysely lahetettiin Lapin, Pohjois-Pohjanmaan ja Kai-
nuun maakuntien moottorikelkkailureittien yllapitajille
(yhteenséa 68 kappaletta). Kyselyyn saatiin vastauksia
28 taholta, joten vastausprosentiksi muodostui 41.
Lisaksi nakemyksia ja tietoja kerattiin haastattelemalla
kahdeksaa viranomaista seka jarjestamalla moottori-
kelkkailureittien turvallisuutta raskaiden kelkkojen kéy-
ton nakokulmasta kasitteleva tydpaja, johon osallistui
yhdekséan henkiloé Lapin pelastuslaitokselta.

Aineiston analyysin perusteella luotiin raskaiden
moottorikelkkojen kayttoon liittyva turvallisuuskonsep-
ti, jossa on jasennelty keskeisimmat likenneturvallisuu-
teen vaikuttavat tekijat. Turvallisuuskonseptin avulla
muodostettiin tarkemmat arviointikriteerit, joiden avulla
reittien yllapitajat voivat arvioida reitiston turvallisuutta
raskaiden kelkkojen kayton nakdkulmasta.

Turvallisuuskonseptin perustaksi hahmottui nelja
liilkenneturvallisuuteen vaikuttavaa tekijaa, jotka tulee
huomioida arvioitaessa reitin soveltuvuutta raskaille
moottorikelkoille. Soveltuvuutta arvioitaessa tulee kiin-
nittda huomio (1) reitin geometriaan, (2) reittipohjan ja
rakenteiden kantavuuteen, (3) muuttuvien olosuhteiden
tunnistamiseen ja (4) pelastusnakokulmien huomioimi-
seen. Ensimmaéiset kolme perustekijaa sisaltavat useita
yksittaisia arviointikohteita.

Koska raskaiden moottorikelkkojen suurin sallittu
leveys on 1,7 metrid, muodostuu reitin geometria liiken-
neturvallisuuden nakdkulmasta keskeiseksi tekijaksi.
Geometrian tulee mahdollistaa raskaiden moottorikelk-
kojen turvallinen kohtaaminen niin, ettéd kahden vastak-

kain liilkkuvan ajoneuvon valiin jaa 0,5 metrin turvavali
ja reitin laitaan vahintaan 0,15 metrin etaisyys. N&in
ollen reitin minimileveydeksi tulee 4,2 metrid. Turvae-
taisyydet tulee huomioida erityisen tarkasti mutkaisilla
ja makisilla reittiosuuksilla. Lisaksi tulee arvioida, onko
raskaan moottorikelkan ja mahdollisesti siihen kytketyn
reen tai rekien ohittaminen reitilld turvallista.

Toiseksi arvioinnissa tulee kiinnittad huomiota
reittipohjan ja siltojen seka rakenteiden kantavuuteen
ja mitoitukseen. Tayteen kuormatun raskaan moot-
torikelkan ja rekiyhdistelman kokonaismassa voi olla
jopa 2375 kg, mika asettaa reittipohjan ja rakenteiden
kantavuudelle uudenlaisia vaatimuksia. Kokonaismit-
tojen kasvu edellyttaa rakenteilta myds aikaisempaa
valjempaa mitoitusta. Liséksi rakenteiden tulee olla ko-
rostetun hyvin havaittavissa. Raskaalla moottorikelkal-
la on kevytta kelkkaa vaikeampaa tehda akkinéisia vais-
toliikkeita. Koska raskaalla moottorikelkalla ja siihen
kytketylla rekiyhdistelmalla voi kuljettaa enimmilldan
10-12 aikuista henkil6a, voi mahdollinen rakenteisiin
tormé&aminen aiheuttaa vahinkoja usealle henkilélle.

Kolmantena tekijéana turvallisuuteen vaikutta-
vat muuttuvat olosuhteet, joiden merkitys korostuu
esimerkiksi jadalueilla, soilla ja paannejaén peittamilla
reittiosuuksilla. Jadalueilla painavammat moottori-
kelkat tai raskaan moottorikelkan ja reen yhdistelmat
voivat keveitd ajoneuvoja helpommin murtaa jaan.
My0s suolla reittipohjan kantavuus voi muodostua on-
gelmaksi erityisesti syys- ja kevéattalvella. Paannejaalla
raskas moottorikelkka voi puolestaan olla kevyempaa
kelkkaa vaikeammin hallittava. Koska raskasta kelkkaa
ei voi juurikaan hallita painopistetté siirtamalla, perus-
tuu sen ohjattavuus kokonaan riittdvan suksipaineen
sdilyttdmiseen. Paannejaalla riittdvan suksipaineen
menettdmisen riski on suuri.

Raskas moottorikelkka ja siihen kytketty rekiyhdis-
telmé& mahdollistaa 10-12 aikuisen henkilon kuljetta-
misen, joten mahdollisessa onnettomuustilanteessa
maastosta pelastettavien lukumééra voi olla suuri. Reit-
teja tuleekin arvioida myds siitd nékdkulmasta, miten
pelastuslaitos pystyy lahestymaan onnettomuuspaikkaa
tieverkkoa tehokkaasti hyddyntaen. Lisaksi reitin yllapi-
téjan tulee varmistaa, etta reitiltd on saatavissa riittava
maara paikkatietoa sijainnin maarittamista varten.
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REITIN LEVEYS JA KO

RKEUS

Viranomaisohjeistuksen mukaan suositus reitin leveydeksi run-

koreiteilld on 5-6 metrid ja poikkeukse
silla valeilld jopa 10 metrid.

R askaiden moottorikelkkojen suurin sallittu leveys
on 1,7 metrig, joka on noin 0,5 metrid enemman
kuin nykyisin kdytssa olevien reittikdyttdén suun-
nitelluiden moottorikelkkojen. Kohtaamisonnetto-
muuksien riskin minimoimiseksi reitin soveltuvuuden
arvioimisessa tulisi huomioida raskaan moottorikelkan
suurempi leveys ja pituus seké kasiteltavyys, etenkin,
jos kyseessa on raskaan moottorikelkan ja reen yhdis-
telma. Raskaan moottorikelkan vaatiman tilan vuoksi
suositellaan, etta reitin kunnossapitoleveys olisi
vahintaan 4,2 metria. Reitin vapaaksi korkeudeksi
suositellaan vahintaan 3,2 metrid, jotta kunnossa-
pito voidaan toteuttaa rinnekoneella eli niin sanotulla
tampparilla. Koska tamppari painaa enemman kuin
raskaan moottorikelkan ja reen yhdistelma, varmis-
tetaan reitit tampparille mitoittamalla myds reitilla
olevien rakenteiden riittava kantavuus. Koska raskaan
moottorikelkan ohjattavuus perustuu kokonaan riitta-
van suksipaineen sailyttdmiseen, reitin leveydella ja re
tin pinnan laadulla on aiempaa suurempaa merkitysta

arvioitaessa reitin soveltuvuutta. Reitin sivukaltevuus

ei saisi ylittaa noin 4-5 %:a eli 4 metrin leveydella
laskua saisi olla enintdan 0,2 metria. Suosituksena

Reitin sivukaltevuus ei

saisi ylittaa noin 4-5 %
eli 4 m leveydella laskua
saisi olla enintdén 0,2 m.

Suosituksena on, etta
reittipohjalta tulisi
poistaa vaaralliset
kivet ja kannot koko
reitin leveydelta.

Reitin kunnossapitoleveyden
suositus on vahintdan 4,2 m.

- e . WD - - - - - -

llisesti erityisen ruuhkai-

on, etté reittipohjalta tulisi poistaa vaaralliset kivet
ja kannot koko reitin leveydelta. Mikali reitilla on
kapeikkoja, niiden tulisi olla merkattu liikennemerkil-

a8 100 metria ennen kapeikkoa. Liséksi suositellaan
nakdesteiden raivaamista riittavalta etaisyydelté. Reitin
yllapitajan on myos hyva arvioida, onko turvallisuuden
kannalta tarvetta asettaa alhaisempi nopeusrajoitus
kapeikon kohdalle.

Nama arviointikriteerit
tulisi ainakin huomioida:

A

+ Mahdollistaako reitin leveys turval-
liset kohtaamiset?

+ Onko reittipohjalta poistettu vaa-
ralliset kivet ja kannot koko reitin
i leveydelta?
+ Onko reitin vapaa korkeus riittava
kunnossapitokalustolle?

Mahdolliset kapeikot
tulisi olla merkattu
liikennemerkilld 100 m
ennen kapeikkoa.

Reitin vapaaksi
korkeudeksi
suositellaan
vahintaan 3,2 m.

A

\




PAINO / KANTAVUUS

Raskaalle moottorikelkalle soveltuvan reitin arvioinnissa tulee
huomioida tédyteen kuormatun raskaan moottorikelkan ja reki-
yhdistelmdn suuri paino.

Raskaan moottorikelkan omamassa voi olla 800 kg Tarvittaessa reitti voidaan sulkea raskailta moottorikel-
ja siihen voidaan kytkea maksimissaan kytken- koilta. Paannejaaalueet on syytd merkita "muu vaara”

tdmassaltaan 1200 kg painava reki. Liséksi kelkassa -liilkennemerkilla ja lisakilvella. Lisaksi nailla osuuksilla
saa olla kuljettajan liséksi enintddn nelja matkusta- suositellaan nopeusrajoituksen laskemista 40 km/h:iin.

jaa, joiden painoksi arvioidaan 75 kg. Yhdistelman
kokonaismassa voi olla kuljettaja mukaanluettuna
siis enimmillaédn 2375 kg. Reitin soveltuvuutta
arvioitaessa tulee huomioida, etté reittipohjan ja
rakenteiden kestivyys on varmistettu. Reiteills, Nama arviointikriteerit A
joiden kunnossapito toteutetaan rinnekoneilla eli niin tulisi ainakin huomioida:

sanotuilla tamppareilla, sillat ja rummut on tyypilli-
sesti mitoitettu kestamaan vahintaan 5-6 tonnin paino.
Niillé rakenteet l&htokohtaisesti siis kestavat myos
raskaat moottorikelkat. Suoalueilla reitin kantavuus - Toteutetaanko reitin kunnon valvontaa
tulisi varmistaa vuosittain ennen reitin avaamista ja kuukausittain tehtévilla tarkistuksilla®?
uudelleen, jos olosuhteet merkittavasti muuttuvat.

+ Onko reitin rakenteiden kestavyys

riittava raskaille moottorikelkoille?

Yhdistelman kokonaismassa voi
olla kuljettaja mukaanluettuna

Paannejdaalueet on syyta merkita enimmillaan 2375 kg. Reitin

"muu vaara” -likennemerkilla ja soveltuvuutta arvioitaessa tulee
lisakilvella. Lisaksi nailla osuuksilla huomioida, etté reittipohjan ja
suositellaan nopeusrajoituksen rakenteiden kestavyys on varmistettu.

laskemista 40 km/h:iin.

ix

Suoalueilla reitin kantavuus tulisi varmistaa
vuosittain ennen reitin avaamista ja uudelleen, jos
olosuhteet merkittavasti muuttuvat. Tarvittaessa
reitti voidaan sulkea raskailta moottorikelkoilta.




NOUSU- JA LASKUKULMA

Reitin nousu- ja laskukulma vaikuttavat moottorikelkan pai-
nopisteen siirtymiseen suksien ja telaston valilld. Se, kuinka
painopiste jakautuu suksien ja telaston valillg, vaikuttaa

moottorikelkan hallittavuuteen.

K ovalla alustalla moottorikelkan ohjattavuus on sita
parempi, mitd enemman painoa on suksilla. Paino-
pisteen siirtyessa telastolle ohjattavuus on vastaavasti
huonompi. Moottorikelkan jarruttaminen perustuu
telaston ja reitin valisen kitkavoiman tasapainoon.
Jarrutuksessa telaston pyorimisnopeutta hidastetaan
mekaanisesti, jolloin painopiste siirtyy (eteenpain
ajettaessa) suksille. Raskaan moottorikelkan ja etenkin
raskaan moottorikelkan ja rekiyhdistelméan suuren ko-
konaismassan vuoksi reitin soveltuvuuden arvioinnissa
tulee tarkastella reitin jyrkkyytta eli pituuskaltevuutta,
joka ei saa olla liian suuri. Jyrkassa ylamaessa kelkan
painopiste siirtyy telastolle, jolloin sen suksipaine
pienenee ja ohjattavuus vaikeutuu. Alaméaissa kelkalla
usein jarrutetaan, jolloin paine puolestaan siirtyy suksil-
le ja ohjattavuus paranee. Pituuskaltevuuden merkitys
karostuu olosuhteissa, joissa reitin pinta jaatyy ja kiillot-
tuu esimerkiksi lampdtilan vaihteluiden ja vesisateiden
vaikutuksesta. Kiillottumista voi aiheuttaa myds reitin

Jyrkkiin kohtiin ei saisi
syntya paannejaata.

korkea vuorokautinen liikennemaara. Téllaisissa olosuh-
teissa nousuissa ja etenkin laskuissa on kohonnut riski
raskaan moottorikelkan telaston ja reitin valisen kitka-
voiman héviamiseen ja siitd aiheutuvaan luisumiseen.
Soveltuvuuden arviointiin raskaille moottorikelkoille
suositellaan, etta reittien pituuskaltevuus ei saisi
ylittaa 10 % eli 50 metrin matkalla nousua tai laskua
saisi olla enintdan 5 metria.

N&ama arviointikriteerit
tulisi ainakin huomioida:

A

+ Onko reitilla yli 10 % kaltevuuskulmia?

+ Onko reitilla tiedossa jyrkkia kohtia,
joihin syntyy paannejaata?

Suositellaan, etta reittien
pituuskaltevuus ei saisi ylittaa
10 % eli 50 m matkalla nousua
tai laskua saisi olla enintdan 5 m.
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LITTYMAT

Yleisesti ottaen maanteiden / katujen ja kelkkailureittien muodos-
tamien risteyksien tulee olla sellaisissa paikoissa, joissa on hyva
ndkyvyys. Kelkkailureitti tulee perustaa siten, ettd reitin ja tien ris-
tedminen tapahtuu kohtisuorassa tiehen ndhden, jotta ylitettéva

matka on mahdollisimman lyhyt.

T iealueen lumen aurauksen vuoksi moottorikelkka-
reitille syntyviin lumivalleihin tulee kiinnittaa kun-
nossapidossa huomiota. Raskaalla moottorikelkalla ja
rekiyhdistelmalld ajettaessa tieltd nouseminen korkean

reitin ylityksesséa, matkustajat tulee voida kuormata
reestd pois ja siihen takaisin turvallisesti. Taméan vuoksi
suositellaan, ettd ennen tien ylitystd moottorikelkka-
reitilld on kaytettavissa riittdvasti tasaista vapaata

tilaa. Lis&ksi suosituksena on, etta reitti ei saa viettaa
tielle pain yli 7 % eli 20 metrin matkalla laskua saa
olla enintdan 1,4 metria. Silloin telaston kitkavoima
rittdd pitémaan raskaan moottorikelkan ja reen paikal-
laan, mikéli olosuhteet eivét ole hyvin poikkeukselliset.

vallin yli voi olla hyvin hankalaa ja aiheuttaa vaaratilan-
teen etenkin juuri reitille noustaessa. Raskaan mootto-
rikelkan ja reen tai rekien yhdistelma voi maksimissaan
kuljettaa 10-12 aikuista matkustajaa. Koska 1.6.2020
alkaen tieliikennelain (729/2018) mukaan reessa ei saa
kuljettaa henkildita muun tien kuin moottorikelkkailu-

Ennen tien ylitysta moottorikelkkareitilla
tulee olla kéytettavissa tasaista vapaata
tilaa matkustajien poistumista ja kyytiin

ottamista varten.

Suosituksena on, etté reitti ei saa viettda
tielle pain yli 7 % eli 20 metrin matkalla
laskua saa olla enintdan 1,4 metria.



Nama arviointikriteerit tulisi ainakin huomioida: A

+ Onko ylityskohdilla vahintaan seuraavat
liittymisndkemat kuuden metrin etaisyy-
dellé tien reunasta?

- Nopeusrajoitusalueella 50 km/h
liittymisncikemdn tulee olla 80 m.

- Nopeusrajoitusalueella 60 km/h
liittymisndkeman tulee olla
vahintédn 100 m.

- Nopeusrajoitusalueella 80 km/h
liittymisndkemdn tulee olla
vahintédn 150 m.

- Nopeusrajoitusalueella 100 km/h
litttymisndkemdén tulee olla
vahintddn 240 m.

* Onko liittymalle olemassa ELY -keskuksen

liittymalupa?

150 m

Ylityskohdalla tulee olla kuuden metrin
etaisyydella tien reunasta, esimerkiksi
nopeusrajoitusalueella 80 km/h,
vahintdan 150 metrin liittymisnakema.
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Jyrkkia alle 100
asteen mutkia
tulisi valttaa.
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MUTKAT

Viranomaisohjeistuksen mukaan suosituksena on, etté moottorikelkkai-
lureitilld jyrkkid kaarteita tulee vilttad ja kaarteiden vdlisen etdisyyden
tulee olla véhintddn 50 metrid riittévan ndkyvyyden varmistamiseksi.

L isdksi samaisessa ohjeistuksessa suositellaan, etta
vaaralliset mutkapaikat pitkien suorien paatteek-
si tulisi rakentaa riittdvan loivina ja poistaa niiden
ympériltéd puustoa hieman levedmmalté. Raskaan
moottorikelkan suurempien ulkomittojen ja etenkin
raskaan moottorikelkan ja rekiyhdistelman pituuden
vuoksi jyrkkia alle 100 asteen mutkia tulisi valttaa.
Raskaan moottorikelkan ohjattavuuden varmistami-
seksi mutkan kallistus ei saisi olla negatiivinen eli
ulkokurvi ei saisi olla alempana kuin sisakurvi. Turval-
lisuusnakokulmasta haastavat mutkat suositellaan
merkittdvaksi mutkan ennakkomerkilla 100 metria
ennen mutkan alkua. Tallaisia ovat esimerkiksi mutkat,
joiden jyrkkyys on valilla 100-140 astetta tai joiden
nakema on rajoitettu. Lisaksi osuudet, joissa on yli
kolme kappaletta jyrkkyydeltdaan 100-140 asteen mut-

Mutkan kallistus ei saisi olla
negatiivinen eli ulkokurvi ei saisi

olla alempana kuin sisédkurvi.

X

Haastavat mutkat suositellaan

kia 5 kilometrin matkalla, suositellaan merkattavaksi
"mutkia, joista ensimmainen oikealle/vasemmalle”
-liikennemerkillg, jota voidaan tdydentaa "vaikutusalu-
een pituus” -lisakilvella.

N3ma4 arviointikriteerit A
tulisi ainakin huomioida:
» Onko mutkien nakemaesteiden

poistosta huolehdittu (puiden oksat,
pensaikot)?

* Mahdollistaako mutkan geometria
turvallisen kohtaamisen?

Mutkien
ndkemaesteet tulee
poistaa (puiden

oksat, pensaikot).

Osuudet, joissa on yli
kolme jyrkkyydeltadan
100-140 asteen
mutkia 5 km

matkalla, suositellaan
merkattavaksi "mutkia,
joista ensimmainen
oikealle/vasemmalle”
-liilkennemerkill, jota
voidaan taydentaa
"vaikutusalueen pituus”
-lisakilvella.

merkittavaksi mutkan

ennakkomerkilla.



SILLAT, RUMMUT JA VERAJAT

Reitin soveltuvuutta arvioitaessa nykyistd raskaammille mootto-
rikelkoille tarkastellaan erityisesti siltojen ja erilaisten ylitysten
rakenteiden kantavuutta. Kantavuuden arvioinnissa tulee ottaa
huomioon téyteen kuormatun raskaan moottorikelkan ja reen tai
rekiyhdistelmdn paino.

uosituksena on, etta siltojen ja muiden rakenteiden harkita, onko silloista, rummuista ja veréjista tarpeen

kantavuus on varmistettu ennen reitin hyvaksy- varoittaa "muu vaara" -liikennemerkill ja lisékilvella
mista raskaille moottorikelkoille. Siltojen ja rumpujen seka alentaa nopeusrajoitusta ennen kohteelle saapu-
ja muiden rakenteiden suositellaan kestavan mini- mista 40 km/h:iin. Verégjien osalta vapaaksi korkeudeksi
missadan 3600 kg kuormituksen, jolloin huomioidaan suositellaan 3,2 metrid kunnossapitokaluston kulun
myds raskaan moottorikelkan ja mahdollisen reen mahdollistamiseksi.

rakenteisiin kertyvén lumen aiheuttama paino. Vaikka
raskaan moottorikelkan kadyttajan tulee huomioida ker-

tynyt lumi yhdistelm&é kuormattaessa. Tarvittaessa .. S .

reitin pitdja voi rajoittaa reitilla sallittujen moottorikelk- Nama arviointikriteerit A
kojen kokonaismassaa asettamalla likennemerkilla tulisi ainakin huomioida:

tarvittavan painorajoituksen. Rakenteiden kestavyyden - Onko rakenteiden kantavuus var-
liséksi suositellaan kiinnitettavén huomiota siltojen ja mistettu laskelmin tai kdytannsn
rakenteiden pienimpaan kayttdleveyteen, jonka oli- testein?

si hyva olla vahintdan 4,2 metrid, jotta kohtaamisti-

lanteet voidaan suorittaa mahdollisimman turvallisesti. + Mahdollistaako rakenteiden leveys
Lisaksi havaittavuuden parantamiseksi sillat, rummut turvallisen kohtaamisen?

ja verdjat suositellaan merkattavaksi heijastavilla
tolpilla. Mik&li pudotuskorkeus on yli metrin, suositel-
laan liséksi kaiteita. Reitin yllapitdjan on myds hyva

Yli metrin
pudotuskorkeudella

Siltojen ja rumpujen suositellaan kaiteita.

Havaittavuuden parantamiseksi ja muiden rakenteiden
sillat, rummut ja verajat suositellaan kestévan
suositellaan merkattavaksi minimiss&in 3600 kg.

heijastavilla tolpilla.

Harkinnan mukaan muu
vaara -lilkkennemerkki ja
sekd nopeusrajoitus

40 km/h ennen kohdetta.

/



Nopeusrajoitus suositellaan
alennettavaksi 10 km/h
100 metria ennen alikulkua.
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ALIKULUT

Alikulku moottorikelkkareitillé kasvattaa yhteentérmdyksen riskic
joko toiseen moottorikelkkailijaan tai alikulun rakenteisiin. Mikdli rei-
tillé on alikulkuja, reitin ylldpitdjén tulee arvioida, mahdollistavatko
ne turvallisen kohtaamisen ja riittévat vaistdmismahdollisuudet.

Raskaan moottorikelkan turvallinen kéytto edellyt-
taa, ettéd ennen alikulkua raskaan moottorikelkan
ja reen yhdistelma tulee voida turvallisesti ohjata
sivuun vastaantulevan liikkenteen véistamiseksi. Téman
vuoksi ennen alikulkua suositellaan vahintdan 15
metria pitk3a ja 4,2 metria leveaa suoraa osuutta,
jossa turvallinen vaistdminen mahdollistetaan. On
hyvé huomioida myds alikululle tulo, jonka pité& olla
riittavan loiva, jotta yhdistelman lieva oikaiseminen ei
aiheuta vaaratilannetta. Néitten syitten takia alikulku
suositellaan merkattavaksi "vaistamisvelvollisuus
kohdattaessa” ja "etuajo-oikeus kohdattaessa”
-lilkennemerkeilla ja nopeusrajoitus suositellaan
alennettavaksi 10 km/h:iin 100 metria ennen alikul-
kua. Mikali alikulussa on rajoittunut nakyma, voidaan

Alikulun aukon ymparys
suositellaan merkattavaksi
heijastinnauhalla.

siind kayttaa liikennepeilid nékyvyyden parantamiseksi.
Alikulun reunaviivojen erottuminen on myds syyta
varmistaa merkkaamalla alikulun aukon ymparys
heijastinnauhalla.

N&ama arviointikriteerit A
tulisi ainakin huomioida:

+ Mahdollistaako alikulut turvallisen
kohtaamisen?

+ Onko nopeusrajoitusta laskettu
ennen alikulkua?

Alikulku suositellaan merkattavaksi
vaistamisvelvollisuus kohdattaessa
ja etuajo-oikeus kohdattaessa
-liikkennemerkeill&.

Jotta vastaan tulevan lilkenne voidaan
vaistaa turvallisesti, suositellaan ennen
alikulkua vahintaan 15 m pitka ja

4,2 m leveaa suoraa osuutta.




POROAIDAT JA POROPORTIT

Poronhoitoalueella kéytetddn metalliverkko- tai puuaitaa rajaamaan
porojen laidunalueita. Aidan korkeus on tyypillisesti 1,2 metrid.
Moottorikelkkailureitilld, joka ohittaa téllaisen aitarakennelman, kdy-
tetddn joko kapulasiltaa ylittémadn aidan tai avattavaa poroporttia

ohittamaan aidan.

P oroaitojen ylityksessé kéaytetyilléd kapulasilloilla on
tyypillisesti jyrkka lyhyt luiska, jota pitkin aita ylite-
taan. Luiskaan on tyypillisesti sijoitettu erilliset lankut
ohjaamaan suksen kulkua ylityksessa, mutta etenkin
keskitalvella lankut ovat monesti lumen peittamia.
Raskaalla moottorikelkalla ja etenkin raskaan mootto-
rikelkan ja reen yhdistelmalla kapulasillan ylitykseen
liittyy korkea riski seké rakenteiden kestéavyyden suh-
teen ettd kapulasillalta suistumiseen. Lisaksi kelkan

ja reen yhdistelmalla ylityksesséa on erityinen kiinni
juuttumisen riski sillain, kun kelkka on toisella puolella
siltaa ja reki toisella. Poroaidan turvallisen ohituksen
mahdollistamiseksi onkin suositeltavaa, etté sillat
ohitetaan raskailla moottorikelkoilla poroporttien
kautta. Poroportti voi olla joko sivuun kdannettava
metalliverkkoportti tai sivuun rullattava muovinen
suoja- tai tydmaa-aita. Poroporttien ohituksessa on
huomioitava portin turvallinen avaaminen ja sulkemi-
nen. Lahestyvasta kapulasillasta ja poroportista

Poroaidan turvallisen ohituksen
mahdollistamiseksi on suositeltavaa,
etts sillat ohitetaan raskailla
moottorikelkoilla poroporttien kautta.

suositellaan varoitettavaksi "muu vaara”- lilkkenne-
merkilla ja lisékilvella. Lis&ksi suositellaan nopeus-
rajoituksen alentamista 20 km/h:iin ennen poroaidalle
saapumista. Kunnossapitokaluston vuoksi vapaaksi
karkeudeksi suositellaan vahintaan 3,2 metria.

Nama arviointikriteerit A
tulisi ainakin huomioida:
+ Onko lahestyvasta poroaidasta tai

poroportista varoitettu ennakko-
merkilla?

+ Onko rakenteiden aariviivat merkat-
tu heijastavilla merkinngilla?

+ Onko nopeusrajoitusta alennettu
ennen aitarakennelmaa?

Poroaita

Lahestyvésta kapulasillasta ja poroportista
suositellaan varoitettavaksi "muu vaara”-
liikennemerkill ja lisékilvella. Liséksi

suositellaan nopeusrajoituksen alentamista
20 km/h:iin ennen poroaidalle saapumista.
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SAHKOLINJAT

Viranomaisohjeistuksen mukaan moottorikelkkailureitin sijoit-
taminen johtoaukealle edellyttdd sekd maanomistajan kanssa
tehtyd sopimusta ettd johtolinjan pitdjén lausuntoa.

uunnitteluohjeen mukaisesti moottorikelkkai- suositellaan, etté reittipohja on tasattu koneellisesti

lureitti tulee sijoittaa niin kauas pylvéista, etta ja vaaralliset kivet ja kannot on poistettu koko reitin
térmaéysvaaraa pylvasjalkoihin tai haruksiin ei ole. Myds leveydelta. Mikali johtoaukeilla kulkevalla reitilla on
pylvasaloilla ajaminen on ehdottomasti kielletty. Joh- voimakkaita maaston muodon vaihteluista johtuvia
toaukeilla tulee ylipadtaan noudattaa ohjeen mukaisia nyppyloita, niista suositellaan varoitettavaksi "toyssyja”
turvallisuussaantoja. Tormaysriskin alentamiseksi -liilkennemerkilla.

pylvaat, harukset ja betonipultterit suositellaan
johtoaukeilla merkittdavaksi heijastavilla merkin-

nGilla. Myds johtoaukeiden reitistdja suunniteltaessa Mo N .

. . : . Nama arviointikriteerit
on otettava huomioon, ettd raskaan moottorikelkan ja tulisi ainakin h ioida:
reen yhdistelméssa voi olla kyydissé maksimissaan ACIEL LG s 22
10-12 aikuista matkustajaa. N&in ollen mahdollisessa * Reitti sijaitsee minimissaan 2 metrin
torméystilanteessa loukkaantuneita voi olla huomat- etéisyydella 20 kV johdoista ja v&hin-
tavan suuri méaara. Tormaysriskié on siis pyrittava tdan 3 metrin etaisyydelld 110 kV
minimoimaan. Kunnossapidon kannalta on tarkeas, voimajohtolinjan haruksista tai

etté reitti johtoaukealla ei kulkeudu tasaamattomalle betonipulttereista.
alueelle, jotta maanpinnan epatasaisuudet eivat vaikut-
taisi reitin pintaan etenkin alkukaudesta. Taman takia

Reittipohja tasataan
koneellisesti ja
vaaralliset kivet seka
kannot on poistettu
kako reitin leveydelta.

Voimakkaat maaston
muodon vaihteluista
johtuvia nyppyloita
suositellaan
varoitettavaksi
"toyssyja”
-lilkennemerkilla.

Pylvaat, harukset ja
Reitti sijaitsee minimissaan 2-3 m betonipultterit merkataan
p&éssé voimajohtolinjan tolpista, heijastaviksi.
16 haruksista ja betonipulttereista.



RAUTATIE

Mikdali reitti kulkee radan poikki radan tasossa, tarvitaan sille
Viylaviraston ohjeiden mukaan tasoristeyslupa. Jos reitti kulkee radan yli
siltaa tai alikulkutunnelia pitkin, tarvitaan risteémdlupa. Lupa moottori-
kelkkailureitin radan ylitykseen tarvitaan myds, jos kdytetddn olemassa
olevaa tieliikenteen reittid ilman muutoksia.

leisesti kaikessa toiminnassa tulee toimia niin, etté

pystytaan vahentdmaan luvatonta radan ylittdmis-
18 ja radalla kelkkailua. Raskaalla moottorikelkalla ja
etenkin raskaan moottorikelkan ja reen yhdistelmalla
on kohonnut riski jdada kiskoihin kiinni. Yhdistelma
myds vahingoittaa kiskoja ylittdesséan radan sellai-
sesta paikasta, jossa ei ole suojaavaa lankutusta. Viran-
omaisohjeistuksen mukaan myos lumen tallaaminen
radan sivuojan ja radan vélisséa voi aiheuttaa ratapen-
kereen hallitsematonta routimista ja vahingoittaa sita
kautta rata-aluetta. Radan sivuojat muodostavat myds
riskin, jos niihin muodostuu esimerkiksi moottorikelk-
kailureitin kunnossapidon vuoksi kevaéalla jaasta esteita
tulvaveden kululle. Tilanteessa, joissa tulvavesi voisi
nousta radan yli, aiheuttaa junaliikenteelle huomatta-
van onnettomuusriskin. Moottorikelkkailureitti tulee
nain ollen sijoittaa radan varressa kulkemaan

Moottorikelkkailureitti tulee
sijoittaa radan varressa
kulkemaan sivuojan
ulkopuolella ja ellei sivuojaa
ole, riittévan kaukana radasta,
ettei rata roudi.

sivuojan ulkopuolella ja ellei sivuojaa ole, riitta-
van kaukana radasta, ettei rata roudi. Lisdksi on
huomioitava reitin merkitseminen niin, etta esimerkiksi
tuiskussa ei vahingossa ajeta radalle.

N&ama arviointikriteerit
tulisi ainakin huomioida:

A

+ Suositus on, etta reitilld ei ole taso-
risteyksen ylitysta.

+ Alikulkua koskeva ohjeistus koh-
dassa "alikulut”
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VESISTOJEN YLITYS JAAALUEELLA

Vesilain mukaan jddpeitteisella vesialueella on yleiskdyttooikeus.
Tdstda huolimatta turvallisuussyistd suositellaan reittien merkit-

semistd myads jddille.

ainavammat moottorikelkat tai raskaan moottori-

kelkan ja reen yhdistelmat voivat keveita kelkkoja
helpommin murtaa jaan, joten jaihin vajoamisen riski
kasvaa. Terasjaan kantavuutta kuvaavan kaavan
mukaan 800 kg painava ajoneuvo tarvitsee alleen
2-3 cm enemman terasjaata kuin 500 kg painava.
Jos 800 kg:n omamassaisessa moottorikelkassa olisi
kyydissa viisi henkilda ja peréssé maksimipainoinen
reki (1200 kg), yhdistelma painaisi noin 2375 kg eli
suuren henkildauton verran. Tallainen yhdistelma
tarvitsisi alleen vahintaan 25 cm paksun terasjaan.
Esimerkiksi Ilmatieteen laitos suosittelee yleensa
moottorikelkoille vahintdan 15 cm terasjaata. Virta- ja
salmipaikat, voimalaitosten alakanavat ja kaukolampo-
putkien aiheuttamat sulapaikat ja siltarumpujen suut
tulee kiertaa turvalliselta etéisyydeltd. Nama paikat
suositellaan merkattavaksi heijastavin merkinngin.
Siltojen alituksiin syntyvat aurausvallit suositellaan
tasattavaksi séanndlliselld kunnossapidolla, jotta muo-
dostunut kumpu ei aiheuta vaaraa kayttajalle. Lisaksi

Virta- ja salmipaikat, voimalaitosten
alakanavat ja kaukolampd
suositellaan merkattavaksi
heijastavin merkinnéin.

nama kohdat suositellaan merkittavéksi "muu vaara”
-lilkkennemerkilla ja alennetulla 20 km/h nopeus-
rajoituksella. Sijaintitiedon maarittamiseksi vesistélle
tultaessa suositellaan "vesistdn nimi" -viittamerkintaa
ja tarvittavaa paikkatietoviittaa.

NAma3 arviointikriteerit A
tulisi ainakin huomioida:

+ Onko jaén kantavuus varmistettu riitta-
van tiheilla mittauksilla ja mittaustu-
lokset merkattu mittauspoytakirjaan?

+ Onko terasjaatéa vahintaan 0,25 metria?

« Seurataanko jaan laatua ja halkeilua
saanndllisin tarkistuksin ja tarvittaessa
asetetaan painorajoitus?

Siltojen alituksiin syntyvéat aurausvallit
suositellaan tasattavaksi saannéllisella
kunnossapidolla. Lisaksi nama kohdat
suositellaan merkittédvaksi "muu vaara”
-lilkkennemerkilla ja alennetulla 20 km/h
nopeusrajoituksella.
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Jaalla kulkevalla
moottorikelkkareitilla tulee
olla 25 cm terasjaata.

Sijaintitiedon maérittamiseksi
vesistolle tultaessa suositellaan
"vesiston nimi” -viittamerkintaa
ja tarvittavaa paikkatietoviittaa.



PELASTUSPISTEET

Raskaan moottorikelkan ja reen yhdistelmdssé voi olla mak-
simissaan 10-12 aikuista matkustajoa. Jos ajoneuvo joutuu
onnettomuuteen, voi hatdtilanteeseen pddtyd yhtd aikaa useita

henkilsitd.

Tétlaisessa tilanteessa korostuu sen merkitys, etta korostuu. Suositellaan, etta reitin yllapitaja laatisi
pelastusviranomaiset padsevat onnettomuus- yhdessa pelastuslaitoksen kanssa pelastuskartan

paikalle mahdollisimman nopeasti olemassa olevaa reittipisteista, joista pelastustehtavia paastaan suorit-

tieverkkoa hyddyntéen. Arvioitaessa reitin soveltuvuut- tamaan. Kiireellisissa hatéatilanteissa tarkan sijain-

ta raskaille moottorikelkoille on siis huomioitava muun tiedon maarittdminen edistda pelastusviranomaisen

muassa reitin ymparilld oleva yhdystie- ja autolla mahdollisuuksia l&hettda lahin mahdollinen yksikko

ajettavien polkuteiden (metsdautotiet) verkosto, joita paikalle nopeinta mahdollista reittia pitkin.

viranomaiset voivat tarpeen vaatiessa kayttaa. Arvioin-
nin yhteydessa on myos syyta kartoittaa, onko alueella
kattava matkapuhelimen kuuluvuus puhelinyhteyksien
osalta. Mikali reitills on katveita matkapuhelimen Nama arviointikriteerit A
kuuluvuudessa, tulee reitin yllapitéjéan tiedottaa niistd tulisi ainakin huomioida:

reitin kayttajia. Lisaksi yllapitdjaa suositellaan kerto-
maan 112-sovelluksen asentamisesta opaskartoissa
ja muissa viestintakanavissa, kuten reitin yllapitajan
verkkosivuilla. 112-sovelluksen avulla hatakeskus voi - Onko reitilla riittavasti paikkatie-
paikantaa soittajan tarkasti. Onnettomuustilanteissa dosta kertovia opasteita?

my6s muiden paikantamista helpottavien tekijdiden,
kuten ajan tasalla olevien kelkkailukarttojen, pelastus-
ja paikannusmerkkien ja viittamerkintdjen merkitys

+ Onko pelastus- ja paikannusmerkit

asennettu reitille?

Suositellaan, etta reitin yllapitéja laatisi

yhdessa pelastuslaitoksen kanssa
pelastuskartan reittipisteista, joista
pelastustehtévid paastaan suorittamaan.

Suositellaan, ett4 reitille
merkitadn pelastus- ja
paikannusmerkit kyltein.




REITIN SOVELTUVUUDEN ARVIOINTI

aastoliikennelain muuttamisesta annetun lain

mukaan moottorikelkkailureitin pitdjan tulee il-
moittaa valvontaviranomaiselle viimeistédan 31.12.2021,
onko sen yllapitaman moottorikelkkailureitin sovel-
tuvuus raskaille moottorikelkoille arvioitu, ja onko
kyseisella reitilla sallittua ajaa raskailla moottorikel-
koilla. Reitin pitaja voi arvioinnissaan hyodyntaa tdman
ohjeistuksen esittamid arviointikohteita ja -kriteereita.
Suositellaan, etta reitin pitéja tekisi arvioinnin kartta-
tyoskentelyn ja maastokatselmuksen perusteella.

Arviointikohde

Mittaustapa

Arviointivarusteet ja -valineisto

Arviointikohteiden ja kriteereiden laadinnassa on pyritty
siihen, etté reitin pitéja voi tehdd arvioinnin ilman erityisia
mittausvalineitd tai liikenneturvallisuuden erityisosaamis-
ta. Arvioitaessa reitin soveltuvuutta tdman ohjeistuksen
mukaisin kriteerein tarvitaan seuraavat mittavalineet:

Mittavaline

Tarvittavat mittavdlineet reitin soveltuvuuden arviointiin.
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P ituuden mittaamiseen kéytettavaksi vélineis-

toksi kdy esimerkiksi 5-8 metrin rullamitta, joka
soveltuu hyvin reitin leveyden ja vapaan korkeuden
mittaamiseen. Esimerkiksi liittymien ndkemaalueiden
mittaamiseen soveltuu rullamittaa paremmin avoke-
lamitta ja vield paremmin mittapyora. Mikali halutaan
korvata nama yhdellad mittalaitteella, suositellaan
kaytettavaksi ulkokayttoon suunniteltua laseretaisyys-
mittaa, jossa on optinen tai digitaalinen etsin.

Jaan vahvuuden mittaamiseen tarvitaan jadkaira
ja senttiasteikolla varustettu mittatikku, jonka pohjas-
sa on kulmarauta asetettavaksi jaén alle. Moottoroitu
tai akkuporakoneella kaytettava jaakaira nopeuttaa
mittausten laatimista.

Reitilla olevien jyrkkien nousujen tai laskujen mit-
taamiseen seka liittymien kaltevuuksien mittaamiseen

tarvitaan kulmamitta ja noin 1,5 metrin pituinen linja-
lauta tai vastaava tasaamaan pinnan eron vaihteluita.
Kulmamitta vai olla erillinen manuaalinen tai digitaa-
linen tai se voi olla integroitu kompassiin tai laseretéi-
syysmittariin.

Mutkien jyrkkyyksien arvioimiseen maastossa
tarvitaan kompassi, joka voi olla perinteinen levykom-
passi tai digitaalinen kompassi. Havainnointia helpottaa
esimerkiksi moottorikelkan rakenteisiin kiinnitettava
pallokompassi, joka nopeuttaa mutkien kaarteiden
jyrkkyyksien arviointia. Jyrkkyyden arviointi on myds
mahdollista tehdéa karttatydskentelyna joko paperikar-
talla, jolloin jyrkkyyden mittaamiseen tarvitaan aste-
levy, tai digitaalisena paikkatieto-ohjelmalla kayttaen
geometrian laskentaan tarkoitettua tytkalua.



ARVIOINNIN LAADINTA

Reitin soveltuvuuden arviointi suositellaan toteutettavaksi kaksi-
vaiheisesti. Ensimmadisessd vaiheessa perehdytddn reittiin kartta-
tydskentelyn pohjalta ja toisessa tehdddn maastokartoitus.

Ensimmainen vaihe:
karttatyoskentely

Ensimmaisessa osiossa perehdytéan reittiin kartta-
tydskentelyn pohjalta. Tasséa valmistelevassa vaihees-
sa kaydaan reitti lavitse kartalta ja merkataan ylos
tulevaa maastokartoitusta varten esitettyjen arvioin-
tiperusteiden mukaiset kohteet. Tallaisia kohteita ovat
reitilla olevat teiden risteykset, jokien ja ojien ylitykset,
vesistdjen ylitykset, kohteet, joissa tunnistetaan olevan
jyrkka kohta, alikulut, séhkolinjat, poroaidat ja rautatiet.
Liséksi kartalta voidaan tunnistaa reitilla olevat jyrkén
mutkat astelevyn avulla. Naméa tunnistetut kohteet on
hyvéd merkata kartalle ja tarvittaessa GPS-laitteelle
helpottamaan arviointia maastossa. Karttatydskentelyn
avulla voidaan myds arvioida ja kartoittaa potentiaalisia
lahestymisvaylia pelastustehtévan suorittamista varten.
Reitin soveltuvuuden arviointia helpottamaan
on oppaan yhteyteen laadittu arviointilomake, johon
tdydennetddn muun muassa arvioitava moottorikelk-
kailureitti tai -reittiosuus. Lomakkeessa on kootusti ar-
vioitavat kohteet ja kohteen arviointikriteerit seka tilaa
kirjata omat havainnot. Arviointikriteereiden kohdalle
lomakkeeseen voidaan merkita, soveltuuko arvioitava
kohde raskaille moottorikelkoille vai ei. Lisaksi lomak-
keeseen voidaan merkitd, millaisin toimenpitein arvioi-
tava kohde soveltuisi raskaille moottorikelkoille.
Maastokaynnillé voidaan arviointihavainnot tallentaa
aluksi kasin kynalla mukaan tulostetuille arviointilomak-
keille, minka jalkeen ne voidaan kirjata toimistolla varsi-
naiselle sahkoiselle arviointilomakkeelle. Toinen vaihto-
ehto on tehda kirjaukset maastossa suoraan sahkdiselle
lomakkeelle esimerkiksi tabletilla tai maastotietokoneel-
la. Arvioitava reitti tai reittiosuus olisi lisaksi hyva kuvata
kartalla reittiviivana, joka palautetaan yhdessé muun
arviointiaineiston kanssa valvontaviranomaiselle.

Toinen vaihe: maastokartoitus

Toisessa vaiheessa reitille suoritetaan maastokartoi-
tus, jossa reitti kuljetaan lapi moottorikelkalla samalla
havainnoiden esitettyja arviointikohteita ja tehden
merkintdja arviointilomakkeeseen. Kartoituksen aikana
kiinnitetdan huomiota reitin leveyteen, kantavuuteen ja
karttatyoskentelyn perusteella tunnistettuihin arvioin-

tikohteisiin. Maastokartoituksessa tulee huolehtia kar-
toittajan ty6turvallisuudesta huomioliivein ja kiinnittaa
huomio turvalliseen moottorikelkan pysakaintiin.

Reitin leveyden ja korkeuden arviointi toteutetaan
havainnoimalla reittipohjan tasaisuutta ja tekemalla
satunnaismittauksia reitin varrelta. Suositeltu mit-
tauspisteiden lukumaara on yhdesta kahteen mittaus-
ta kilometrille. Mittaus suoritetaan kunnossapidetté-
valta leveydelta laidasta laitaan. Naiden mittausten
yhteydessa suoritetaan myds reitin sivukaltevuuden
mittaaminen asettamalla linjalauta poikittain reitin
kulkusuuntaan nahden, asettamalla kaltevuuskulma-
mittari linjalaudan p&alle ja lukemalla tulos. Lisdksi
kartoituksen aikana mahdollisesti havaittavat muuta
reittid kapeammat tai sivukaltevat kohdat tulee mi-
tata, ja arvioida, onko raskaiden moottorikelkkojen
turvallinen kohtaaminen mahdollista. N&isté kohdista
kirjataan tulokset myds arviointilomakkeeseen. On
suositeltavaa merkita kyseisten kohtien koordinaatit
GPS -laitteelle.

Kantavuuden arviointi voidaan suorittaa rasitus-
kokeella, jossa rakennetta kuormitetaan tasaisesti
haluttuun kantavuuteen asti. Koejarjestely edellyttaa
reitin tilapista sulkemista ja koeasetelman turvalli-
suuden varmistamista. Sillan ja rummun merkittavin
kuormitus syntyy ylittavista raskaista ajoneuvoista.
Olennaisimpia tietoja sillan rasituksia mitattaessa ovat
ajoneuvojen maara, paino, nopeus seka ajolinja. Reit-
tipohjan kantavuuden arviointi suoalueilta edellyttéa
kohteiden tarkistamista ja tarvittaessa tamppaamista
ennen reitin avaamista.

Nousu- ja laskukulman mittaaminen reitin jyrkissa
kohdissa ja teiden ylitysten liittymiin tultaessa voidaan
suorittaa vastaavasti kuin reitin sivukaltevuuden mit-
taaminen eli asettamalla linjalauta reitin suuntaisesti
ja asettamalla kaltevuusmittari linjalaudan paalle.
Jyrkilla kohdilla on hyva suorittaa useampia mittauksia
ja arvioida etenkin luisumisen mahdollisuutta. Luisu-
miseen voivat johtaa esimerkiksi paannejaét ja muut
reitin pinnan jadtymista edistavat olosuhteet.

Reitilla olevien mutkien jyrkkyyden arviointi voi-
daan tehda kartalta mittaamalla astelevylla. Astelevyn
nollakohta asetetaan mutkan kulman karkipistee-
seen, jonka jalkeen asteet voidaan lukea astelevylta.
Maastossa mutkan jyrkkyyden mittaamiseen kaytetaan
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kompassia. Kompassimenetelmassa verrataan kom-
passin osoittamaa suuntaa ennen mutkaa ja mutkan
jalkeen. Kun mittaukset suoritetaan mutkan jyrkimman

1/3

pisteen molemmin puolin, saadaan suhteellisen tarkka
kuva mutkan jyrkkyydesta.
Alla oleva kuva havainnollistaa menetelmaa.

Mutkan jyrkkyyden laskeminen

Ensimmaisen mittauspisteen kompassilu-
kema vahennetaén toisen mittauspisteen
lukemasta: 90°-135°= -45°

TULOS: Mutkan jyrkkyys on 45 astetta.

Ensimmaisessa
mittauspisteessa

kompassi nayttaa
90 astetta.

Toisessa
mittauspisteessa
kompassi nayttaa
135 astetta.

Mutkan jyrkkyyden mittaaminen kompassin avulla.

iltojen, tierumpujen ja verajien kulkuaukon leveys

mitataan kohteen kapeimmasta kohdasta. Sillan
pudotuskorkeus mitataan sillan ylalaidasta pudotuk-
sen pohjalle. Siltojen kantavuuden arviointi on esitetty
kohdassa "kantavuuden arviointi”.

Sahkélinjoja arvioidaan havainnoimalla reitin tasai-
suutta ja mittaamalla reitin etéisyytta sahkopylvaisiin,
haruksiin ja betonipulttereihin. Mittaus suoritetaan reitin
kunnossapidettavan osuuden ulkolaidasta kohteen &-
himpaén osaan. Vaikka etéisyys olisi riittava, on hyva ar-
vioida, aiheuttaako esimerkiksi maastossa oleva toyssy
raskaan moottorikelkan hallinnan menetyksen vaaran.

Vesistojen kantavuuden arviointi tapahtuu mittaa-
malla ja havainnoimalla jaan paksuutta, jaan laatua ja

jaalla olevia halkeamia. Jaan kantavuus mitataan jaan
tehollisen vahvuuden mukaan. Terésjaa on lujaa yhte-
naista jaata, ja se lasketaan kokonaan jaan teholliseen
vahvuuteen. Tumma kohvajaa on syntynyt tiivistetyn
lumen ja veden jaatyessé. Jos se on jaatynyt kiinni
terasjadhén, voidaan tumman kohvajaan paksuudesta
laskea puolet teholliseen jaén vahvuuteen. Jos koh-
vajaa on vaaleaa, sité ei lasketa lainkaan mukaan jaan
teholliseen vahvuuteen. Jos jad muodostuu kahdesta
erillisesta jadkerroksesta, ei niiden paksuutta voi laskea
yhteen. Halkeamat heikentévat jaén kantavuutta, vaik-
ka ne eivat ulottuisikaan jaan lapi. Halkeaman reunalla
jaan kantavuus on vain 40 % ehjan jaan kantavuudesta.
Halkeamien risteyksessa kantavuus on vain 25% ehjas-



ta jaasta. Turvallinen etaisyys méarkaan halkeamaan on
noin 40 metria. Virtaukset ja pohjan laatu vaikuttavat
jaan vahvuuteen. Merijaé on hauraampaa kuin makean
veden ja&, koska suola heikentaa jaata.

Jaan laadun selvittdminen suoritetaan kairaamalla
jaahan aluksi reika, jota ei kairata lapi asti. Kairau-
s&édnen muutos kertoo jadn ohenemisesta. Syntynyt
reikd putsataan jadhileesta ja soseesta, minka jalkeen
arvioidaan mahdollisen kohvajaakerroksen vahvuus.
Taman jéalkeen kairataan reika dpi ja mitataan jaéan
paksuus asettamalla mittatikku syntyneesta avannos-
ta ja viemalla mittatikun kulmarauta jaéan alareunan
alle. Tdman jalkeen luetaan mittatikusta jaén paksuus.
Huomioi, ettd veden pinta voi olla j&an pintaa korkeam-
malla, jolloin jadn paksuus mitataan jaan ylareunaan.
Jaén paksuus suositellaan mitattavaksi kolmiopis-
temittauksina, joissa mittauspisteiden vali on noin 3
metrid. Mittauspisteita on hyva olla 100 metrin vélein.
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Moottorikelkkailureittien
soveltuvuuden arviointi

Ohje reitinpitajille

Tdssa oppaassa esitellddn ohjeistus reitinpitdjdlle
moottorikelkkailureittien soveltuvuuden arviointiin
raskaille moottorikelkoille. Ohjeistus perustuu eri
sidosryhmille tehdyn raskaita moottorikelkkoja
koskevan kyselyn tuloksiin, eri asiantuntijoiden ja
viranomaisten teemahaastatteluihin ja tyépajaan,
lokimuutoksesta annettuihin lausuntoihin sekd oppaan
laatijoiden kokemukseen moottorikelkkailusta ja
moottorikelkkailureittien suunnittelusta.



