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Vaasan liikenne 202X -hanke

Hankkeessa (05/2021-09/2022) on Vaasan kaupungin ja Ramboll Finland Oy:n yhteistyona kehitetty
tydkalua kuntien ilmastojohtamisen tueksi erityisesti tieliikenteen paastdjen osalta.

Ty6kalun avulla voidaan seurata paastomaarien kehitysta ja testata korjaavien
suunnittelutoimenpiteiden vaikutuksia, mikali toteutuneet paastomaarat eivat seuraa tavoitetta. Nain
voidaan johtaa suunnittelua niin, etta toteutettavat suunnittelutoimenpiteet johtavat liikenteen
hiilidioksidipaastotavoitteiden toteutumiseen.

Kokemukset:
« Byrokratia kevytta ja onnistui yhteisty6ssa kaupungin kanssa
 Virtuaalikortteli ja Kestava kaupunki —yhteis6é ei tuonut paljoa lisdarvoa
» Yhteistydssa kehittdéminen toimivaa ja joustavaa
« Ohjaus- ja seurantaryhmakeskustelut hyodyllisia
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ABSTRACT

Road transport represents almost a fifth of Europe’s greenhouse gas emissions and
is also the main cause of air pollution in cities. EU drives towards carbon-neutrality
and has an aim to deliver 100 climate-neutral and smart cities by 2030. Also, the City
of Vaasa has aims to reach carbon neutrality by the end of the 2020s. In this paper,
we present ped in a fon project between the City of
Vaasa and Ramboll Finland Oy 1o develop a Traffic Emission Dashboard to help the
city reach its emission targets. The Traffic Emission Dashboard combines strategic
transport modelling with realtime traffic data, resulting as a dashboard for monitoring
raffic-based emissions and variables affecting it in relation to the emission targets.

1. INTRODUCTION

Transport represents almost a quarter of Europe’s greenhouse gas emissions, and
road transport is responsible for majority of ransport greenhouse gas emission. Road
transportis also the main cause of air pollution in cities (1). As the part of EU mission
for Climate-Neutral and Smart Cities. the aim is o deliver 100 cimate-neutral and
smart cities by 2030 and to_ensure that these cities act as experimentation and
innovation hubs to enable all European cities to follow suit by 2050 (2).

Reaching climate-neutralty in cities requires multiple actions such as using low-
emission altenative energy for transport and low and zero emission vehicles as well
as having higher efiiciency of the transport system. Opiimizing the transport system
and improving its efficiency can be advanced through lity solutions, pricing,
and promotion of multi-modalty (1). The challenge for cities is to understand to what
measures should they invest in and if the investments lead to the emission targets.
As many of its European counterparls, also City of Vaasa aims to reach carbon
neutrality by the end of the 2020 (3). The target is tough  carbon emissions must be
cut considerably and rapidly. To advance the target, in 2021, the city launched a
project (4) together with Ramboll Finland Oy, and partly funded by the Ministry of
Environment in Finland, o develop a tool (*Traffic Emission Dashboard") with the aims
of

+ Producing up-lo-date information on the development of traffic volumes and
carbon dicxide emissions in the city
+ Enabling historical ime series analyses of emissions development.
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Skenaario

Skenaario 0: Perusskenaario
Skenaario 0+ Vaasan MATO 2030
Skenaario 1: Teknologiakehitys
Skenaario 2: Kestava liikkuminen
Skenaario 3: Saantelyskenaario

Skenaario 4: Yhdistelméskenaario

Perusskenaario pohjaa nykyisiin

liikenneverkkoihin ja

Jjoukkoliikennetarjontaan, hankkeisiin,
joista on jo toteutuspaatos,

Tilastokeskuksen

maankayttéennusteeseen seka
HLT2016:n mukaiseen tyéssakayntiin,
Ajoneuvokannan oletetaan kehittyvan
VTT:n ennusteiden mukaan.

paastdlaskuriksi.”

"Hankkeen tulokset ovat sellaisenaan monistettavissa
kohtuullisin kustannuksin seuduille, joilla on olemassa oleva
maankaytdn ja liikkumisen malli. Menetelma on
laajennettavissa myo6s muihin kuntiin ja jopa koko Suomen
kattavaksi yleisen tieverkon kasvihuonekaasujen
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Ennusteskenaariot 2030

Hankkeessa on muodostettu ennusteskenaarioita vuodelle 2030 ja laskettu niihin liittyvat
maankayttéennusteet, liikenneverkkokuvaus ja liikenne-ennusteet:

Skenaario 0 ja O+ Skenaario 1: Teknologia- Skenaario 2: Kestavan Skenaario 3: Kansallisen
kehitykseen pohjautuva liikkumisen skenaario tason saantelyskenaario
skenaario

Maankaytto: Tilastokeskus +  Oletuksena muun muassa Panostus joukkoliikenteen Henkildautoilua pyritaan

investointiohjelma TAI Vaasa oletettua nopeammin kasvava kehittamiseen ja aktiivisen ohjaamaan kestavaan

MATO 2030 sahkdautojen osuus. liilkkumisen tukemiseen liilkkumiseen liikenteen

o - _ o - _ infrastruktuuri-investoinnein ja hinnoittelulla seka
gi‘g‘/ko' ja hybridiautojen osuus jg(t‘/ko' ja hybridiautojen osuus |jjkkumisenohjauksen keinoin. nopeusrajoituksia alentamalla.
0 0.

_ 5 e . . .. Joukkoliikenteessa 20% Pysakdintimaksuja korotettu
Nykyinen liikenneverkko + Sahkopydrien osuus pyodrista tiheampi vuorovali. 50%.
(mallinnettu pienentamalla Vaasan keskusta 30 km/h.

Joukkoliikenteessa Lifti-linjasto Sahkdpyoéran nopeus 15 %

suurempi kuin tavallisella Joukkoliikenteen odotusajan Autoilun hinta + 50%.
Tydssakaynti: HLT2016 pyoralla. painoarvoa 1.5 -> 1.3).

Kavelyn tavoitealueet
toteutettu: Palvelutaso niilla
+5% - +10%.

20% tydskentelysta kotona.



Skenaarioiden tulokset

Ramboll

B Henkil6autoliikenne
B Raskas liikenne
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Perusskenaario 2022 Nollaskenaario 2030 Teknologiakehitykseen

Kestavan liikkkumisen Yhdistelmaskenaario

perustuva skenaario  saantelyskenaario skenaario 2030 2030
2030 2030

yksikkopadstd_kevyt yksikkopadstd_raskas lilkenteen CO2 -p&asto (tonnia/vuosi) |asukkaita [CO2tonnia per asukas
2022 121 844 66769 67172 0,99
2030 nolla 86 619 49207 69584 0,71
2030_nollaplus 86 619 53036 77473 0,68
2030 _tekno 65 619 45470 77473 0,59
2030_saantely 86 619 48743 77473 0,63
2030 kestava 86 619 46148 77473 0,60
2030_yhdistelma 65 619 36767 77473 0,47
2030 _yhdistelma+ 44 310 21461 77473 0,28
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