Helsingin seudun kuntien ja valtion vdlinen
maankdyton, asumisen ja liikenteen sopimus 2024—-2035

Avtal mellan Helsingforsregionens kommuner och staten
rérande markanvandning, boende och trafik 2024—-2035

13.12.2024



Sopijaosapuolet

Valtio: ymparistoministerio, liilkenne- ja viestintaministerio, tyo- ja elinkeinoministerio,
valtiovarainministerio, Vaylavirasto, Liikenne- ja viestintdvirasto, Uudenmaan elinkeino-, lilkkenne- ja
ympéristokeskus (Uudenmaan ELY-keskus) seka Asumisen rahoitus- ja kehittdmiskeskus ARA.

Kunnat: Espoo, Helsinki, Hyvinkaa, Jarvenpaa, Kauniainen, Kerava, Kirkkonummi, Mantsala, Nurmijarvi,
Pornainen, Sipoo, Tuusula, Vantaa, Vihti.

Kuntayhtymat: Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL).

Sopimus on luonteeltaan aiesopimus. Sopijaosapuolet sitoutuvat yhdessa edistdmaan sopimuksen
tavoitteiden ja toimenpiteiden toteutumista.

Sopimuksen tarkoitus ja tavoitteet

Maankayton, asumisen ja lilkkenteen sopimus (jaljempana MAL-sopimus) perustuu Helsingin seudun 14
kunnan ja valtion yhteiseen tahtotilaan seudun kehittamisesta. Sopimuksella vahvistetaan kuntien
keskindista yhteisty6ta ja suunnitteluyhteistyon jatkuvuutta, kumppanuutta seudun kuntien ja valtion valilla
seka osapuolien sitoutumista seudun kehittamiseksi tarvittaviin toimenpiteisiin. Sopimuksella varaudutaan
pitkdjanteiseen kehitykseen.

Sopimuksen toimenpiteet luovat edellytyksid seudullisesti tarvetta vastaavalle monipuoliselle
asuntotuotannolle seka liikennejarjestelman ja -investointien ja maankayton yhteensovittamiselle. MAL-
sopimuksella edistetdadn Helsingin seudun kestavaa kasvua kehittamalla valtion ja kuntien yhteistyona
vahadpaastoista ja kestavaa yhdyskuntarakennetta ja liikkennejarjestelmaa ilmastonmuutoksen
ehkaisemiseksi, elinkeinoelaman elinvoimaisuutta, liikenneturvallisuutta, liikennejarjestelman
digitalisaatiota seka tarpeita vastaavaa asuntokaavoitusta ja -tuotantoa. Tavoitteena on myds torjua
segregaatiota ja asunnottomuutta seka edistda asuinalueiden monimuotoisuutta ja alueiden asuntokannan
monipuolisuutta.

Sopimuksessa on kuvattu tavoitetilat vuodelle 2035, kehityspolut ja tarvittavat toimenpiteet vuosille 2024—
2027 tavoitteisiin padsemiseksi. Sopimus paivitetddn neljan vuoden valein. Sopimukseen on sisallytetty
keskeisimmat ja vaikuttavimmat maankayttéa, asumista ja liikennejarjestelman kehittamista koskevat
toimenpiteet, jotka edellyttavat kuntien keskindista tai kuntien ja valtion yhteisty6ta. Sopimuksen
toteutumisen kannalta on tarkeaa, ettd myos kuntien ja valtion muut kehittamistoimet tukevat sopimuksen
tavoitteiden toteutumista.

Sopimuksen lahtdkohdat

Helsingin seudun MAL-sopimuksen keskeisid lahtokohtia ovat:

e Kansainvaliset ilmastosopimukset

e Euroopan vihrean kehityksen ohjelma

e Paaministeri Petteri Orpon hallituksen ohjelma 20.6.2023

e Kansallinen energia- ja ilmastostrategia ja ilmastolain mukainen suunnittelujarjestelma (pitkan
aikavalin ilmastosuunnitelma, sopeutumissuunnitelma, keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelma ja
maankayttosektorin ilmastosuunnitelma)

e Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

e Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 (Liikenne 12-suunnitelma)

o Liikenneturvallisuusstrategia 2022-2026

e Helsingin seudun MAL 2023 -suunnitelma ja siihen liittyvat MAL-taustaselvitykset



e Helsingin seudun MAL-sopimus 2020-2031
e Helsingin seudun MAL-seurantakatsaus kaudesta 2020-2023
e Seurantakatsaus MAL-sopimusten vaikuttavuudesta

Seudullisen suunnittelun ja tietopohjan kehittaminen

Tavoitetila 2035+

Jatkuva seudullinen maankayton, asumisen ja liikkennejarjestelman suunnitteluyhteistyé on osaltaan
mahdollistanut kehityksen, jolla Helsingin kaupunkiseudusta on tullut Euroopan kestavin ja toimivin
metropolialue. Helsingin seudun suunnittelu on perustunut kaupunkiseudun ja valtion yhteiseen
nakemykseen seudun kilpailukyvyn merkityksesta koko Suomen taloudelle. Paatokset on tehty perustuen
yhteiseen tietopohjaan ja ymmarrykseen kaupunkiseudun maankaytdn, asumisen ja liikennejarjestelman
kehittamistarpeista seka niiden edellyttamista toimenpiteista pitkalla (10-15 vuotta) ja lyhyella aikavalilla
(nelja vuotta). Ajantasaiseen tietoon, jatkuvaan seurantaan ja tulevaisuuden ennakointiin perustuva
suunnittelu on mahdollistanut nopean varautumisen hitaisiin ja dkillisiin seka ennakoituihin ja
ennakoimattomiin muutoksiin.

Kehityspolut tavoitetilan saavuttamiseksi

Helsingin seudulla jatketaan seudullista maankayton, asumisen ja liikkennejarjestelman yhteensovittavaa ja
jatkuvaa suunnittelua. Seudulliselle suunnitteluyhteistyolle varataan riittavat resurssit.

Kaupunkiseudun kuntien, Helsingin seudun liikenteen (HSL) ja valtion yhteisty6lla sekd samansuuntaisilla
tavoitteilla ja toimenpiteilld varmistetaan, etta seudullinen ja valtakunnallinen suunnittelu on
yhdensuuntaista ja vaikuttavaa. Keskeisena yhteensovittamisen valineena toimii Helsingin seudun MAL-
suunnitelma. Kaupunkiseudun kehittamisessa valtetdan seudun yhteisen edun kannalta haitallista
osaoptimointia.

Suunnittelun tietopohjaa seka suunnittelun ja vaikutusten arvioinnin menetelmia kehitetdaan yhteistyossa
valtion ja kaupunkiseudun kesken. Seudullista ja valtakunnallista MAL-sopimusten toimenpiteiden ja
vaikuttavuuden seurantaa jatketaan. Seurantaa kehitetdan edelleen ja siind otetaan huomioon Euroopan
laajuisia liikenneverkkoja (TEN-T) koskevan lainsdddannén vaatimukset. Kaupunkiseudun suunnittelun
kannalta keskeisten sidosryhmien riittdva ja oikea-aikainen osallistuminen suunnitteluun varmistetaan.

Seudullista liikennejdrjestelmaa kehitetaan vuorovaikutteisesti valtakunnallisen liikennejarjestelman
kanssa. MAL-sopimusmenettelya ja Liikenne 12 -suunnitelman prosesseja yhteensovitetaan.

Kaupunkiseudun MAL-suunnittelun prosessia ja paatoksenteon rakennetta selkeytetdan. Suunnittelun
hyvaksyttavyyttd ja suunnitelmaan sitoutumista kehitetdan jatkuvalla vuorovaikutuksella
luottamushenkiléiden kanssa.

Toimenpiteet 2024-2027:

1. MAL-sopimusmenettelyd pohjustavaa kuntien valiseen yhteistydhon perustuvaa seudullista
alueidenkayton, asumisen ja lilkennejarjestelman yhteensovittavaa suunnittelua jatketaan.
Kunnat ja HSL paivittavat yhteistydssa MAL-suunnitelman sopimuskautta 2028—-2039 varten.
Valtion asiantuntijoiden riittava ja oikea-aikainen osallistuminen suunnitteluun varmistetaan.
Kunnat ja valtio sitoutuvat varaamaan suunnitelman laatimiseen tarvittavat henkil6- ja muut
resurssit. Kunnat varmistavat, ettd Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma laaditaan
Euroopan laajuisia liikenneverkkoja (TEN-T) koskevan asetuksen mukaisesti kestavan
kaupunkiliikenteen suunnitelmaksi (SUMP) vuoden 2027 loppuun mennessa.



2. Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnittelussa hyddynnetaan ajantasaisimpia valtion
laatimia arviointiohjeita ja osallistutaan aktiivisesti niiden kehittdmistyohon.
Kaupunkiraidehankkeiden suunnittelussa kunnat noudattavat Liikenne- ja viestintavirasto
Traficomin kaupunkiraiteiden hankearviointiohjetta.

3. Valtio toteuttaa valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen vuonna 2025 ja mahdollistaa

seutujen osallistumisen tutkimukseen. Kunnat ja HSL tuottavat Helsingin seudun
lilkkumistutkimusten pohjalta valtakunnallisella tasolla mahdollisimman vertailukelpoista
tietoa liikkumisesta.

4. Valtio ja kaupunkiseutu jatkavat ja kehittdvat yhteisty6ssa valtakunnallista MAL-sopimusten
vaikuttavuuden ja rahoituksen seurantaa. Kehittamisessa huomioidaan TEN-T-asetuksen
taytantoonpanoasetus mm. tietojen toimittamisesta Euroopan komissiolle.

Kestava ja vahapaastoinen yhdyskuntarakenne ja liikennejarjestelma
Tavoitetila 2035+

Yhdyskuntarakenne ja lilkkennejarjestelma ovat mahdollistaneet seudun kestavan kasvun, sujuvan ja
turvallisen arjen seka kestavien liikkumismuotojen kilpailukyvyn. Asuminen, tydpaikat ja palvelut ovat
sijoittuneet seudulla siten, etta yha useammalla seudun asukkaalla on mahdollisuus liikkua kestavasti ja
matkaketjut ovat sujuvia. Yhdyskuntarakenne on ehei ja tiivistynyt erityisesti keskustoihin ja
raideliikenteeseen tukeutuen. Valtakunnallista liikennejarjestelmaa on kehitetty Liikenne 12-suunnitelman
mukaisesti.

Helsingin seutu on parantanut kilpailukykydan suhteessa muihin metropolialueisiin ja on kansainvalisesti
houkutteleva niin tydvoimalle kuin yrityksillekin. Seudun yhdyskuntarakenne, asuntotarjonta ja
lilkennejarjestelma ovat mahdollistaneet tyonantajille osaavan tyévoiman saannin ja hyvan
toimintaympariston. Seudulla on varmistettu riittdva, erikokoisten yritystonttien tarjonta ja hyvat yritys- ja
toimitilarakentamisen edellytykset. Maankayton ja liikkennejarjestelman kehittamisessa on varauduttu
tuotanto- ja logistiikkatoimintojen kasvuun paavaylien varsilla ja huomioitu toimistotyopaikkojen
keskittyminen kestavin kulkumuodoin hyvin saavutettaville alueille. Seudun sisalld on huolehdittu
valtakunnallisten kuljetusten sujuvuudesta varmistamalla toimivat yhteydet keskeisiin logistisiin solmuihin
kuten satamiin, lentoasemalle ja keskeisille logistiikka-alueille. Raskaan liikenteen taukopaikat on
toteutettu paakaupunkiseudun sisdantulovaylien valittémaan laheisyyteen ja Keha Il -vyohykkeelle.

Seudullisen liikennejarjestelman kehittamisinvestointeja on hyodynnetty taysimaaraisesti ja ne tukevat
kansainvalisten ja kansallisten ilmastotavoitteiden saavuttamista. Kestavien kulkutapojen osuus matkoista
Helsingin seudulla on vuonna 2035 vahintdadn 65 prosenttia. Joukkoliikenteen palvelutaso on hyva alueilla,
joilla se on mahdollista jarjestda kustannustehokkaasti. Uudet liikkumisen palvelut tukevat
joukkoliikennejarjestelmaa. Lahijunaliikenteen hyvan palvelutason mahdollistamiseksi [dhijunaliikenteen
varikot on toteutettu kaikille ratasuunnille junien liikenndinnin ja sen kustannustehokkuuden kannalta
toimiville sijainneille. Kattava vaihtoehtoisten kdyttovoimien jakeluinfra palvelee henkilo- ja
tavaraliikenteen tarpeita ja on vauhdittanut siirtymaa puhtaisiin kdyttévoimiin. Kaikkien liikenne- ja
kulkumuotojen turvallisuus on parantunut kansallisen liikkenneturvallisuusstrategian mukaisesti.

Kehityspolut tavoitetilan saavuttamiseksi

Kaavoituksella mahdollistetaan yhdyskuntarakenteen tiivistyminen sijoittamalla uusi asuntotuotanto MAL
2023 -suunnitelmassa mddiritellyille maankdytén ensisijaisille kehittimisvybhykkeille, erityisesti keskustoihin
ja raideliikenteeseen tukeutuville alueille. Asuinkerrostalotonttien kaavavarannon riittévyys varmistetaan.
Oikein kohdennetuilla joukkoliikennejdrjestelmén investoinneilla varmistetaan riittédvén asuntokaavoituksen



edellytykset. Asemanseutuja kehitetddn tiiviind ja toiminnoiltaan sekoittuneina keskuksina
verkostomaisessa kaupunkirakenteessa.

Elinkeinoeldmdn toimintaedellytyksié parannetaan MAL 2023 -suunnitelman elinkeinojen kehityskuvan
2040 mukaisesti kehittémdllé keskeisié elinkeinoalueita ja varmistamalla riittévét tilavaraukset erilaisiin
elinkeinotoiminnan tarpeisiin. Seudun toimistotydpaikkojen keskittymid kehitetddn tiiviind, rakenteeltaan
sekoittuneina ja monipuolisina tyén tekemisen ympdristéind. Maankdytén ja liikennejdrjestelmén
kehittdmisessé varaudutaan tuotanto- ja logistiikkatoimintojen kasvuun pddvdylien varsilla.

Liikenteen pddstojd véihennetddn liikennesuoritteiden kasvua véhentévillé toimilla ja edesauttamalla
siirtymdd kestdvdmpddn tapaan liikkua. Kestdvien kulkumuotojen kilpailukykyd suhteessa henkiléautoon
parannetaan. Joukkoliikenteen ja liikkumisen palveluiden sekd liikenteen solmukohtien palvelutasoa
parannetaan. Joukkoliikenteen taloudellinen kestdvyys varmistetaan, jotta mahdollistetaan
joukkoliikenteen palvelutason parantaminen ja kohtuulliset lipunhinnat. Kévelyn ja pyéréilyn médrdd ja
kulkutapaosuutta lisdtéén panostamalla ndiden kulkumuotojen infrastruktuuriin ja olosuhteisiin ympdri
vuoden. Liikennemelulle altistumista vidhennetddn alueidenkdytén suunnittelussa, kasvattamalla kestdvien
kulkumuotojen osuutta ja toteuttamalla meluntorjuntaa erityisesti tiivistyvdn maankdytén edellyttimissd
kohteissa. Liikenteen turvallisuutta Helsingin seudulla kehitetdéin valtakunnallisten tavoitteiden mukaisesti.
Erityishuomio on kdvelyn ja pyérdilyn turvallisuudessa niiden suoritteiden ja kulkumuoto-osuuden
kasvaessa.

Helsingin seudun tie- ja katuverkkoa kehitetddin ensisijaisesti joukkoliikenteen ja logistiikan tarpeet
huomioiden ja pohjautuen mm. Helsingin seudun tieverkon luokittelu- ja palvelutasotyéhén. Seudun
valtakunnallisia yhteyksié ja saavutettavuutta kehitetéén Liikenne 12-suunnitelman mukaisesti
huomioimalla mm. sujuvat matkaketjut ja yhteydet kansainviilisen liikenteen solmupisteisiin kuten Helsinki-
Vantaan lentoasemalle ja satamiin sekd liikenneturvallisuuden parantaminen. Helsingin seudun asemaa
TEN-T-asetuksen mukaisena kaupunkisolmukohtana vahvistetaan kuntien ja valtion yhteistyélld
eurooppalaisten liikennekdytdvien toteutuksessa ja EU-rahoituksen hyédyntémisessd.

Uudet léhijunaliikenteen varikot toteutetaan Péddradan, Rantaradan ja Kehdradan suunnissa.
Ratakapasiteetin riittévyys varmistetaan myés digitalisaatiota hyédyntden. Alueidenkéytén suunnittelussa
huomioidaan vaihtoehtoisten kdyttévoimien jakeluverkon ja raskaan liikenteen taukopaikkojen tarpeet.
Raskaan liikenteen taukopaikoilla mahdollistetaan vaihtoehtoisten kédyttévoimien jakelu.

Seudun liikennejdrjestelmdsuunnittelussa ja kuntien liikkennesuunnittelussa huomioidaan liikennepalveluiden
ja automaation kehittyminen ja hyédynnetddn liikennettd koskevaa tietoa tdysimddrdisesti. Uusia mm.
digitalisaation mahdollistamia liikkumisen ja kuljettamisen palveluja edistetddn vaikutusarvioihin perustuen
siten, ettd niiden kdytté6notto tukee siirtymdd kestdvddn ja vdhdpddstéiseen liikennejéirjestelmddn.

Toimenpiteet 2024-2027:
Asuntotuotannon sijoittaminen maankayton ensisijaisille vy6hykkeille

5. Kunnat sijoittavat uudesta asuntotuotannosta vahintaan 95 % MAL 2023 -suunnitelmassa
esitetyille maankayton ensisijaisille vyohykkeille.

6. Valtio osoittaa omistamaansa maata asuntotuotantoon myymalla, vaihtamalla ja tarvittaessa
maankayttdésopimuksia hyddyntaden. Valtion tarpeista vapautuvat asuntorakentamiseen ja
julkisten palvelujen kehittamiseen soveltuvat alueet luovutetaan kohtuuhintaisesti
ensisijaisesti kunnille tai toissijaisesti muulle alueen lopulliselle asuntotuotannon tarjoajalle.




Joukkoliikenneinfran kehittdminen

Vantaan ratikka

7.

Vantaan ja Helsingin kaupungit kdynnistavat Vantaan ratikan toteutuksen hankesuunnitelman
mukaisesti. Vantaan ratikan hankesuunnitelman mukainen kokonaiskustannusarvio on 606
milj. euroa, josta kiinteasti raitiotien rakentamiseen liittyvia kustannuksia talla hetkelld on
tunnistettu olevan 594 milj. euroa. Valtio avustaa Vantaan ratikan kiinteasti raitiotien
rakentamiseen liittyvista kustannuksista (sis. yhdysraideparin varikolle) enintddn 30 % ja
enintaan 144,1 milj. euroa. Rakentaminen kaynnistyy vuonna 2025 ja tuki maksetaan aina
jalkikateen perustuen edellisen vuoden toteutuneisiin kustannuksiin.

Santaradan ja Hakkilan kuormauspaikan siirto Hosantielle

8.

Valtio (Vaylavirasto) luovuttaa ehdollisesti Hakkilan teollisuustontit, Hakkilan kuormauspaikan
seka Santaradan alueet Vantaan kaupungille ilman erillista rahallista korvausta. Vantaan
kaupungin alustavien arvioiden mukaan luovutettavien alueiden nykyarvo voimassa olevan
asemakaavan mukaisesti on noin 5 milj. euroa ja tulevaisuuden rakentamismahdollisuudet
huomioiden 35-45 milj. euron valilla. Omistusoikeuden siirtymisen ehtona on, etta korvaavan
ja radanpidon nakdkulmasta riittdvan toiminnallisuuden omaavan kuormauspaikan
toteuttamisesta Hosantielle on laadittu Vantaan kaupungin ja Vaylaviraston valilla
toteuttamissopimus.

Nykyisin kuormauskaytdssa olevien alueiden (Hakkilan kuormauspaikka ja Santaradan alueet)
hallinta voidaan luovuttaa Vantaan kaupungille taysimaaraisesti silloin, kun Hosantien uusi
kuormauspaikka-alue on toteutettu ja otettu kdyttéon. Vantaan kaupunki vastaa kaikista
Hosantien kuormauspaikan ja sen liikkenneyhteyksien suunnittelu- ja
toteuttamiskustannuksista seka Santaradan purkukustannuksista. Vantaan kaupunki
luovuttaa Hosantien ratkaisun vaatimat maa-alueet Vaylavirastolle. Hosantien
kuormausasema toteutetaan siten, etta se vastaa liikenneteknisilta ja toiminnallisilta
ominaisuuksiltaan seka radanpidon edellyttamaltad palvelutasoltaan Hakkilan nykyista
kuormauspaikkaa. Vantaan kaupunki on arvioinut uuden kuormauspaikan
toteutuskustannuksiksi 5-7,2 milj. euroa (alv 0 %) ja siihen liittyvien
turvalaitejarjestelmamuutosten sijoittuvan Tikkurilan alueelle. Toteutuskustannukset
tarkentuvat ratasuunnitelman laatimisen yhteydessa. Hosantien kuormausalue jaa
Vaylaviraston omistukseen ja kunnossapidettavaksi.

Vayladvirasto laatii Hosantien ratasuunnitelman, jossa ratkaistaan myds Santaradan
lakkauttaminen, rinnakkain alueen asemakaavoituksen kanssa vuosien 2025—-2026 aikana.
Vaylavirasto pyrkii kdynnistamaan ratasuunnitelman laatimisen ja Vantaan kaupunki alueen
maaperatutkimukset vuoden 2024 loppuun mennessa. Vaylavirasto pyrkii kdynnistamaan
rakentamissuunnitelman laatimisen ilman aiheetonta viivastystd asemakaavoituksen ja
ratasuunnitelman ratkaisujen ja tulevan rautatiealueen ulkorajojen varmistumisen jalkeen.
Sopijaosapuolten yhteinen tavoitetila on, etta uusi kuormauspaikka on toteutettu ja otettu
kayttoon seka Hakkilan teollisuustontit, Hakkilan kuormauspaikka ja Santaradan alueet on
luovutettu Vantaan kaupungille vuoteen 2031 mennessa, Hosantien kuormausalue on
luovutettu Vaylavirastolle ja alueiden hallintaoikeus viimeistaan vuoden 2034 aikana. Valtio ja
Vantaan kaupunki sitoutuvat jatkoneuvotteluihin, mikali hankkeen toteuttamisaikataulu
uhkaa viivastya.



Asemien ja matkaketjujen kehittiaminen

9.

10.

11.

12.

13.

14.

Valtio (Vaylavirasto) osoittaa yhteensa 15 milj. euroa vuosina 2025—2028 valtion rataverkon
asemien korjaus- ja parantamistoimenpiteiden suunnitteluun ja toteutukseen Helsingin
kaupungin alueella. Valtion rahoitus kohdistuu valtion omistuksessa ja vastuulla olevaan
infrastruktuuriin. Helsingin kaupunki toteuttaa vastaavilla asemilla tarvittavia toimenpiteita
oman infrastruktuurinsa osalta omalla rahoituksellaan. Hankkeiden tulee kdynnistya vuoden
2028 loppuun mennessa ja niiden toteutus voi jatkua vuodelle 2029. Hankkeilla edistetdan
erityisesti matkustajien kannalta toiminnallisuutta, turvallisuutta, esteettOmyytta ja
viihtyisyyttd asemilla. Valtion rahoitusta voidaan kohdistaa myOs parannettavien asemien
liitynt@pysakdintiin seudulle laadittujen kustannusjakoperiaatteiden mukaisesti. Kohteina
priorisoidaan Paaradalla huonojen olosuhteiden takia kiireellisimmin toimenpiteita tarvitsevat
asemat ja Rantaradalla liikennejarjestelmanak6kulmasta kiireellisimmin toimia tarvitseva
asema. Edistettavista hankkeista sovitaan tarkemmin Helsingin kaupungin ja Vaylaviraston
yhteistyOna. Hankkeiden edistymista seurataan jatkuvassa liikennejarjestelmatyOssa osana
MAL-sopimuksen toimeenpanoa. Rahoitusta voidaan kayttdd4 myOs toimenpiteessa 11
(p&drautatieaseman vaihtoyhteydet ja jalankulkuolosuhteet) esitetyn selvityksen laatimiseen.
Valtio (Liikenne- ja viestintavirasto Traficom) sitoutuu avustamaan Helsingin kaupungin
rahoitusvastuulla olevien metro- ja juna-asemien peruskorjauksen ja parantamisen
toteuttamisesta vuosina 2024-2028 syntyneita kustannuksia yhteensa enintaan 15 milj.
eurolla ja enintdadn 30 %:n rahoitusosuudella asemakohtaisesti. Hankkeilla edistetdan
erityisesti matkustajien kannalta toiminnallisuutta, turvallisuutta, esteettomyytta ja
viihtyisyytta asemilla. Valtio sitoutuu avustamaan juna- ja metroasemien parantamisen
rakentamiseen ja suunnitteluun kiinteasti liittyvia kustannuksia. Avustus myénnetdan
hakemuksesta Helsingin kaupungille. Tuettavista hankkeista sovitaan tarkemmin yhteistyossa
valtion ja Helsingin kaupungin kesken.

Helsingin kaupunki ja valtio (Vaylavirasto) selvittavat yhteistydssa VR:n kanssa, miten
paarautatieaseman vaihtoyhteyksia ja jalankulkuolosuhteita parannetaan (2025-2026).
Kunnat perustavat asematoimijoiden seudullisen verkoston, jonka tehtdvana on
monitoimijaisen yhteistyon kautta edistaa juna-asemien ja asema-alueiden infrastruktuurin
parantamista ja kunnossapitoa MAL 2023 -suunnitelman mukaisesti seka kehittaa juna-
asema-alueita liikenteen solmupisteend matkaketju- sekd matkustajapalveluiden
nakokulmasta. Valtio osallistuu verkoston toimintaan. Toimenpiteitd tehtdessa huomioidaan
lapileikkaavasti asemien esteettomyyden ja saavutettavuuden parantaminen esimerkiksi
asemien opastukseen ja talvikunnossapitoon liittyen ja niilla toteutetaan osaltaan kansallista
esteettomyysvisiota. Asemanseutujen kehittamisessa huomioidaan jalankulun,
pyoraliikenteen, pitkdmatkaisen bussiliikenteen sekd muiden liikkkumispalveluiden tilatarpeet
(liityntapysakointi, yhteiskdyttdautot- ja pyorat, taksipalvelut, mikroliikkumisen palvelut).
Valtio on varautunut Keravan aseman liityntapysakoinnin valtionosuuden rahoittamiseen 4,6
miljoonalla eurolla osana Helsinki-Riihimaki 2. vaiheen valtuutta. Hanke toteutetaan Helsingin
seudun liityntapysakoinnin kustannusjakoperiaatteiden mukaisesti. Hankkeen toteutuksesta
vastaa Keravan kaupunki.

Helsingin seudun kunnat voivat hakea valtionavustusta kadvelyn ja pyoraliikenteen
olosuhteiden parantamiseen kunnan katuverkolla. Traficom toteuttaa valtionavustushaun ja
myontada rahoituksen.



Joukkoliikenteen kehittdminen

15. Valtio avustaa Helsingin seudun julkisen henkildliikenteen palveluita vuosina 2024-2027 18,8
miljoonalla eurolla. Valtionavustuksen edellytyksena on, ettd kaupunkiseutu toteuttaa alla
esitettyja joukkoliikennejarjestelman kehittamistoimenpiteitad. Kunnat tavoittelevat
joukkoliikenteen palvelutason kehittamista ja matkustajamaarien lisdamista seuraavin
toimenpitein:

o HSL suunnittelee joukkoliikennetarjontaa ja sen muutoksia kohdennetusti vastaamaan
asiakastarpeita. Raideliikenteen ja vahvojen joukkoliikenneyhteyksien kehittamista
jatketaan ldhivuosina. Bussiliikenteen runkolinjastolla tiheat vuorovilit ja laajat
liilkennodintiajat tarjoavat houkuttelevan joukkoliikennepalvelun.
Kaupunkiraideliikenteessa Kruunusiltojen raitioliikenteen on tarkoitus kdynnistya
vuoden 2027 aikana. Joukkoliikennepalveluiden uusien teknologioiden pilotteja
kehitetdan todelliseen asiakastarpeeseen perustuen. Kokeiluja toteutetaan tarvittaessa
esimerkiksi automaattiajoon ja kutsuohjaukseen liittyen.

o HSL edistaa joukkoliikenteen nopeuttamista, kuten liikkennevaloetuuksia ja
joukkoliikennekaistoja, yhdessa kuntien ja ELY-keskuksen kanssa. HSL kehittda
Sujuvuuden seuranta -menetelmas, jotta eniten matkustajia palvelevat
nopeuttamistarpeet voidaan luotettavasti datan avulla tunnistaa.

o HSL suunnittelee poikkeusreitit, jarjestaa tarvittaessa korvaavaa liikennetta seka tekee
ennakoivaa yhteistyota muiden seudun toimijoiden kanssa. Helsinki kehittaa
menetelmas, jolla koottaisiin yhteen tulevien vuosien eri ldhteista (kunnat,
Kaupunkiliikenne Oy, Vaylavirasto) tulevat poikkeusliikennetarpeet, jotta pystytdan
valttdmaan merkittavien joukkoliikennereittien yhtaaikainen katko ja varmistamaan
Helsingin seudun liikennejarjestelméan toimivuus myds poikkeustilanteissa. HSL
osallistuu kehitystyohon.

o HSL:n tavoite on, ettd vuonna 2035 kaikki liikenteessa olevat bussit ovat padstottomia
sahko- tai polttokennobusseja. HSL on myos jarjestanyt vuosittain
ympaéristébonuskilpailun, jossa fossiilista dieselpolttoainetta korvataan biopolttoaineilla
ja siten vdhennetaan joukkoliikennejarjestelman paastoja. Ymparistobonuskilpailua on
tarkoitus jatkaa, kunnes kalusto on vaihtunut paastéttomaksi.

o HSL paivittaa joukkoliikenteen matkatiedon tietojarjestelmia ja sovelluksia tarjoamaan
entistd paremmin reaaliaikaista tietoa aikatauluista, reiteista ja poikkeuksista. Mobiili-
ja verkkopalveluiden helppokayttoisyytta ja luotettavuutta parannetaan. Lisaksi
kehitetaan matkustajainformaation jakelua monipuolisesti eri kanavissa. Osana metron
kapasiteetin lisddamishanketta METKA:a uudistetaan metroasemien jarjestelmia ja
uusien metrojunien hankinnassa junien informaatiojarjestelmia.

o HSL panostaa joukkoliikenteen asiakaslahtdiseen markkinointiin matkustajamaarien
kasvattamiseksi, esimerkkina digitaalinen markkinointiviestinta valituille
asiakaskohderyhmille.

16. Valtio laatii linjaukset henkiljunaliikenteen tulevaisuudesta. Osana kokonaisuutta
tarkastellaan yhteistyossa kuntien kanssa lahijunaliikenteen lisédmismahdollisuuksia Helsingin
seudulla. Huomio on erityisesti tarjonnan kohdentamisessa tarpeiden mukaisesti.
Yhteisrahoitteisuus on lahtokohtana alueellisen junaliikenteen suunnittelussa, kehittdmisessa
ja toteuttamisessa.



Kuljetusketjujen sujuvuuden ja raskaan liikenteen kadyttévoimamuutoksen edistiminen

Raskaan liikenteen taukopaikat ja vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfra

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Valtio ja kunnat edistavat raskaan liikenteen taukopaikkojen toteutumista elinkeinoelaman
kuljetusten tarpeisiin. Taukopaikoilla mahdollistetaan vaihtoehtoisten kayttévoimien jakelu.
Vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuuria koskevan AFIR-asetuksen tavoitteisiin
vastaamiseksi seudulla tulee olla vuoteen 2025 mennessa vahintdan kaksi aluetta raskaan
kaluston sahkon latausaseman ja vuoteen 2030 mennessa yksi alue vedyn tankkausaseman
tarpeisiin. Lisaksi kunnat varmistavat, etta seudulta l6ytyy vahintdan kaksi aluetta nesteytetyn
metaanin jakelun tarpeisiin. Sahkon jakeluverkon kapasiteetin osalta raskaalle liikenteelle
osoitettavilla alueilla huomioidaan AFIR-asetuksen mukaiset latauspisteiden
antotehotavoitteet.

Valtio laajentaa tietopohjaa raskaan liikenteen taukopaikkojen kehittdmistarpeista
yhteisty6ssa eri toimijoiden kanssa. Seudun liikennejarjestelmatydssa kunnat ja valtio
edistavat aktiivisesti taukopaikkojen kehittymista purkamalla niiden toteutuksen tielld olevia
esteitd. Valtio varautuu varaamaan rahoitusta taukopaikkojen toteutukseen seudulla
taukopaikkojen mahdollistavien kaavojen ja tiesuunnitelmien valmistuttua.

Tiesuunnitelma raskaan liikenteen taukopaikan rakentamisesta valtatien 3 ja maantien 132
eritasoliittyman yhteyteen Vantaalla ja Nurmijarvelld valmistuu loppuvuodesta 2024.
Taukopaikan alustava kustannusarvio on noin 15 milj. euroa. Vantaan kaupunki ja
Nurmijarven kunta kaavoittavat alueen. Valtion ja kuntien tavoitteena on, ettd hanke olisi
toteutusvalmiudessa vuonna 2027. Nurmijarven kunta huolehtii siitd, etta Nurmijarven Vesi-
liikelaitos osoittaa liitoskohdan Nurmijarven Vesi -liikelaitoksen verkostoon, josta hankkeen
kustannuksella rakennetaan vesihuoltolinja taukopaikalle.

Kunnat varmistavat kaavoittamalla ja maanhankinnalla vuosien 2024-2027 aikana, etta
valtatien 3 ja maantien 132 eritasoliittyman yhteyteen suunnitteilla olevan taukopaikan lisaksi
on varattuna kaksi muuta uutta aluetta raskaan liikenteen taukopaikkakaytt66n. Nama kaksi
uutta aluetta sijaitsevat seudun keskeisten sisdaantulovaylien ymparistdssa, soveltuvat
yOaikaiseen pysakdintiin ja ovat riittavan laajoja. Lisaksi kunnat osoittavaan lyhytaikaiseen
pysakdintiin soveltuvia alueita Iaheltd merkittavia logistisia solmupaikkoja. Kunnat ja valtio
huolehtivat olemassa olevien taukopaikkojen kehittdmisesta. Valtio vastaa uusien
taukopaikkojen edellyttamien tiesuunnitelmien laadinnasta.

Kunnat ja valtio edistavat lilkkenteen sahkoistymista ja vaihtoehtoisten kayttévoimien kayttoa.
Valtio laatii kansallisen jakeluinfraohjelman ja edistda kuntien vélista tiedonvaihtoa
jakeluinfran kehittdmisesta esimerkiksi MAL-verkoston vuonna 2024 kdynnistamassa
hankkeessa.

Kunnat kehittdavat maaranpaalatausta hallinnassaan olevilla pysdkointipaikoilla, kuten
lilkuntapaikkojen ja liityntapysdkointien yhteydessa. Kunnat kehittdavat kadunvarsilatauksen
edellytyksia kysynnan mukaisesti. Sdhkdautojen latausinfraa kehitetdan myos
pysakointialueille ja -laitoksiin. Pitkdmatkaisen linja-autoliikenteen kdyttévoimamuutosta
ennakoiden kunnat selvittdvat mahdollisuuksia kehittaa latausinfraa multimodaaleissa eli eri
liikennemuodot mahdollistavissa matkustajaterminaaleissa. Helsingin kaupunki tukee
uusiutuviin energialahteisiin siirtymista satamissa omistajapolitiikallaan ja huolehtii siita, etta
Helsingin satamissa tarjotaan AFIR-asetuksen mukaisesti aluksille maasahkoa viimeistaan
vuoden 2029 lopusta alkaen. Helsingin kaupunki arvioi edellytyksia ja tarvetta tarjota
kehittyvia aluspolttoaineita satamissaan.



Liikenteen digitalisaatio

24. Kunnat sitoutuvat yhteistyohon valtion liikennehallinnon sekd muiden MAL-seutujen kanssa
yhteen toimivien toimintamallien ja ratkaisuiden kehittdmiseksi digitaalisen liikennetiedon
hallinnoimiseksi ja jakamiseksi. Yhteistydssa maaritellddn olennaiset lilkennetiedot seka
laaditaan suunnitelma siitd, miten tietoja keratdan ja jaetaan kansalliseen yhteyspisteeseen.
Suunnitelman tulee varmistaa kaytettyjen toimintamallien, kerdystapojen ja
tietojarjestelmien yhteensopivuus seka alan sdaantelyn mukaisten standardien kaytto. Valtio
mahdollistaa avoimen yhteistyéfoorumin, jonka kautta kuntasektorin toimijat pyritdaan
kytkemadan tiiviimmin mukaan liikenteen digitaalisen toimintaymparistén kehittamiseen.
Yhteistydssa hyodynnetdaan MAL-seuduilla jo laadittuja selvityksia.

25. Kunnat toimittavat jo keraamaansa katuverkkojen liikennetietoa kansalliseen
yhteyspisteeseen alan sadntelyn edellyttamassa standardimuodossa.

26. HSL ja kunnat toteuttavat seudulla laadittua Liikenteen automaation tiekarttaa ja edistavat
uusien teknologioiden hyddyntamista liikkennejarjestelman tehostamisessa. Valtio kehittdaa
lainsdadantoa pysyvaan kayttoon tulevien automaatiosovelluksien mahdollistamiseksi.

27. Kunnat edistavat liikenteen digitalisaation ja automaation mahdollistamien uusienliikkumis- ja
kuljetustapojen huomioimista kaavoituksessa, lilkkennesuunnittelussa ja katutilojen
suunnittelussa. Valtio tuottaa tietoa digitalisaation ja automaation mahdollistamien uusien
lilkkumis- ja kuljetustapojen huomioimista katutilojen suunnittelussa
yhdyskuntarakentamislain valmistelun yhteydessa.

Vaylaverkon parantamishankkeet ja suunnittelu

28. Valtio osoittaa yhteensa 17,8 milj. euroa vuosina 2025-2028 valtion vayldaverkon pieniin
yhteisrahoitteisiin parantamishankkeisiin KUUMA-seudulla. Hankkeiden tulee kdynnistya
vuoden 2028 loppuun mennessa ja niiden toteutus voi jatkua vuodelle 2029. Nailla
yhteisrahoitteisilla hankkeilla edistetaan liikenneturvallisuutta, kestavaa lilkkkumista ja
yhdyskuntarakennetta sekd muita MAL-sopimuksen tavoitteita. Rahoitusta voidaan
kohdentaa valtion maanteiden ja rautateiden parantamisinvestointien suunnitteluun ja
toteuttamiseen seka valtion liikennevaylien yhteydessa olevien liityntapysakointialueiden
suunnitteluun ja toteuttamiseen. Kuntien rahoitusosuuksia voidaan kdyttda myos naiden
valtion vdylahankkeiden toteuttamisen edellyttadmiin katujarjestelyihin. Hankekokonaisuus
rahoitetaan valtion ja kuntien kesken kustannusjaolla 50/50. Edistettavista hankkeista
sovitaan jatkuvassa liikennejarjestelméaty6ssa KUUMA-seudun kuntien, Vaylaviraston ja ELY-
keskuksen yhteistyéna osana MAL-sopimuksen toimeenpanoa.

29. Valtio osoittaa yhteensa 2 milj. euroa valtion vaylaverkon yhteisiin suunnittelukohteisiin
KUUMA-seudulla. Suunnittelukokonaisuus rahoitetaan valtion ja KUUMA-kuntien kesken
erikseen sovittavalla kustannusjaolla. Suunnitteluhankkeista sovitaan jatkuvassa
lilkennejarjestelmatydssa Helsingin seudun kuntien, Vaylaviraston ja ELY-keskuksen
yhteistyona osana MAL-sopimuksen toimeenpanoa. Suunnitteluhankkeita voivat olla mm.
valtatie 25 Kapulin eritasoliittyma Mantsaldssa ja Keski-Uudenmaan pohjoinen
logistiikkayhteys Jarvenpad—Nurmijarvi. Valtio on laatinut tiesuunnitelman kantatien 50 (Keha
[l) parantamisesta Masalan ja Majvikin kohdalla Kirkkonummella. Osana ldhijunaliikenteen
lisddmismahdollisuuksia Helsingin seudulla voidaan selvittaa liikenteen kaynnistamisen
mahdollisuuksia ja edellytyksia Keravan ja Sipoon Nikkilan valilla. Selvitysten tulosten
perusteella arvioidaan edellytyksia ratasuunnitelman laatimisen kaynnistamiseksi.

10



Vayldverkon kehittdminen

Teiden liikenneympariston muuttaminen maankayton tiivistamiseksi

30. Valtio selvittaa yhteistyossa padkaupunkiseudun kuntien kanssa paakaupunkiseudun

paavaylien roolia ja valtakunnallista merkitysta vuoden 2025 aikana. Selvityksen yhteydessa
valtio muodostaa kannan siita, minka tiejaksojen on tarpeen pysya maankayton tiivistyessakin
valtion maanteina ja minka tiejaksojen osalta voidaan arvioida hallinnollisia muutoksia tai
muita toimenpiteitd, joilla ydinalueen lahestymisjaksojen lilkkenneymparistoa voidaan muuttaa
tiiviimpaa yhdyskuntarakennetta mahdollistavaksi.

Selvityksen valmistuttua kunnat ja valtio voivat yhdessa vayldakohtaisesti keskustella
hallinnollisista muutoksista ja muista mahdollisuuksista muuttaa lilkkenneymparistoa
alhaisempia ajonopeuksia ja tiiviimpaa yhdyskuntarakennetta tukevaksi.

Vt 4 Lahdenvaylan kehittaminen

31.

32.

Lahdenvaylan (vt 4) liikennekdytavassa on kaksi hankekokonaisuutta: 1) Keha 1-Keha Ill ja
lImasillan eritasoliittyman kehittaminen (vt 4) 2) Suunnitteilla oleva Helsingin kaupungin
pikaraitiotie Viikki-Malmi ja siihen liittyvat vt 4 Koskelantie—Keha | toimenpiteet, Koskelan
raitiotievarikko seka maankayton merkittava lissédminen alueella.

Viikki-Malmin pikaraitiotien toteuttamiseen liittyvien vt 4 Koskelantie—Keha | toimenpiteiden
toteuttamiseksi on ko. vilille talla hetkelld hyvaksytty suunnitteluperusteeksi 80 km/h
nopeusrajoitus. Helsingin kaupunki selvittdaa kaavoituksen yhteydessa maankayton
kehittamisedellytyksia Lahdenvayldan ymparistdssa Keha | sisdpuolella. Selvitysten
|ahtokohtana on Lahdenvaylan (vt 4) kehittamista valilla Koskelantie—Keha | koskeva
esiselvitys seka siinad tunnistetut jatkosuunnittelussa huomioitavat asiat, ml. mahdolliseen
matalampaan nopeusrajoitukseen ja sen mahdollistamaan maankayttoon liittyva verkollinen
tarkastelu. Jatkokeskusteluja kdydaan Helsingin kaupungin ja valtion valilla vuonna 2025
valmistuvan selvityksen (toimenpide 30) pohjalta sen valmistuttua.

Valtio yhdessa Helsingin kaupungin kanssa kehittda Lahdenvaylaa (vt 4) valilla Keha |-Keha 1l
ja llmasillan eritasoliittymaa tiesuunnitelman mukaisesti. Valtatien 4 toimenpiteiden
kokonaiskustannusarvio on 138,1 milj. euroa (MAKU 2020=100, 145). Valtion osuus naista
kustannuksista on enintddn 64 milj. euroa ja Helsingin kaupungin osuus on enintdan 74,1 milj.
euroa. Kustannusjako vastaa tiesuunnitelmassa esitettya kustannusjakoa indeksilla
korotettuna. Hankkeesta laaditaan erillinen toteutussopimus osapuolten kesken. Hanke
pyritdan kdynnistamaan vuoteen 2026 mennessa. Taman lisdksi Helsingin kaupunki toteuttaa
hankkeeseen liittyvat katuverkon kehittamistoimet.

Mt 101 Keha | Maarinsolmun eritasoliittyma (Espoo)

33.

Valtio kdynnistda Keha I:n (mt 101) parantamisen Maarinsolmun kohdalla Espoossa.
Hankkeen kustannusarvio on noin 59,1 milj. euroa (MAKU-indeksi 145, 2020=100), josta
valtion osuus on enintaan 33,7 milj. euroa ja Espoon kaupungin osuus enintaan 25,4 milj.
euroa. Hankkeesta laaditaan erillinen toteutussopimus osapuolten kesken. Hanke on
mahdollista kdynnistdaa vuonna 2025.
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Koivusaaren eritasoliittyma Lansivaylalla (Helsinki)

34.

Valtio varautuu toteuttamaan kt 51 Lansivaylalla sijaitsevan Koivusaaren eritasoliittyman.
Hanke palvelee Helsingin maankaytt6a ja sen kustannusarvio on noin 52 milj. euroa (MAKU-
indeksi 145, 2020=100).

Koivusaaren eritasoliittyman rakentamisen edellyttamasta valtion rahoituksesta voidaan
paattaa siina vaiheessa, kun alueen maankayton kehittymisen aikataulu on selvilla ja kun
hankkeen suunnitelmavalmius mahdollistaa hankkeen toteutuksen, aikaisintaan vuoden 2025
loppupuolella. Valtion rahoitus hankkeelle on enintdan 14,3 milj. euroa ja lopusta vastaa
Helsingin kaupunki. Hankkeesta laaditaan erilliset suunnittelu- ja toteutussopimukset
osapuolten kesken.

Mikali hanke ei ole toteutusvalmiudessa maaliskuun 2026 loppuun mennessa, kohdistetaan
14,3 milj. euron rahoitus vuosille 2026—2028 toimenpiteeseen 10. Paatoksesta sovitaan
valtion ja Helsingin kaupungin valilla.

Rantaradan baana (Kauniainen)

35.

Kauniainen yhdessa valtion (Vaylavirasto) kanssa toteuttaa Rantaradan baanan Kauniaisten
kaupungin alueelle sijoittuvan osuuden siten, etta reitti jatkuu katkeamattomana Espoon
kaupungin alueella muodostaen yhtendisen pyorailyn laatukaytavan kaupunkiseudulle. Valtio
kohdentaa Kauniaisten kaupungille baanan toteutukseen enintdan 2,6 milj. euroa. Baanan
Kauniaisten kaupungin alueelle sijoittuvan osuuden kustannusarvio on 6 milj. euroa.
Rantaradan baana toteutetaan Espoon kaupunkiratahankkeen rinnalla vuosien 2024-2027
aikana.

Lahijunaliikenteen varikkokokonaisuuden suunnittelu

36.

37.

38.

Kunnat varmistavat valtakunnallisen ja ldhijunaliikenteen kehittdmisen toteuttamalla kolme
uutta lahijunaliikenteen varikkoa junaliikenteen tarpeisiin perustuen. Varikoiden
toteuttamisesta vastaa Paakaupunkiseudun Junakalustoyhtié Oy. Uudet varikot toteutetaan
Paaradalle Keravan Jaspiladn, Rantaradalle Espooseen tai Kirkkonummelle seka
Iahijunaliikenteen varikkoselvitykseen perustuen Keharadalle Petakseen tai Keimolaan.
Traficom sai vuoden 2021 talousarviossa valtuuden sitoutua ldhijunaliikennealueen varikoiden
suunnitteluun siten, etta avustuserien yhteismadéara on enintdadan 3 000 000 euroa ja enintdan
30 % suunnittelukustannuksista. Rahoituksesta on kdyttamatta vield noin 2 973 000 euroa.
Valtio sitoutuu tarvittaessa uudelleenbudjetoimaan rahoituksen, joka on vanhenemassa
vuosien 2024-2027 aikana. Avustus osoitetaan kunnille.

Espoon kaupunki ja Kirkkonummen kunta laativat selvityksen Rantaradan lahijunaliikenteen
varikoiden vaihtoehtoisista sijaintipaikoista vuoden 2024 aikana. Selvityksen perusteella
kunnat kaynnistavat kumpikin lahijunaliikenteen varikon kaavoituksen viimeistaan vuoden
2025 aikana omilla alueillaan. Tavoitteena on, ettd varikon toteutuksen mahdollistavat kaavat
etenevat niin, ettd vuoden 2027 loppuun mennessa voidaan paattaa liikenteellisen
tarkastelun, toiminnallisuuden ja kustannusarvioiden perusteella minne varikko toteutetaan.

Osana kasvun edistamista valtio, Espoon kaupunki ja Kirkkonummen kunta selvittavat
yhteistydssa vuoden 2025 aikana Rantaradan laheisyydessa Espoossa ja Kirkkonummella
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39.

40.

41.

sijaitsevien valtion omistuksessa olevien kiinteistdjen myymisen edellytyksia Espoon
kaupungille ja Kirkkonummen kunnalle. Tarkasteltavia kohteita voivat olla esimerkiksi
Espoossa Leppavaarassa, Kaupunginkalliossa ja Espoon keskuksessa sijaitsevat kiinteistot seka
Kirkkonummella asemanseutujen ldheisyydessa, keskustassa ja Masalassa sijaitsevat
kiinteistot. Tavoitteena on mahdollistaa ko. kuntien maankayton kehittamista kuntien
tavoitteiden mukaisesti tilanteessa, jossa seudun liikennejarjestelman kehittamisen kannalta
olennainen lahijunaliikenteen varikko sijoittuu kuntien alueelle. Lahijunaliikenteen varikko
mahdollistaa tulevaisuudessa osaltaan junaliikenteen lisddmisen.

Valtion osalta kiinteistdjen myyntia koskevaan selvittdmiseen osallistuvat VM ja tarpeen
mukaan muita toimijoita kuten Senaatti-kiinteistot. Kiinteistéjen Espoolle tai Kirkkonummelle
myymisen ehtona on, etta paatos lahijunaliikenteen varikon toteuttamispaikasta on tehty.
Kuntien toimeksiannosta Paakaupunkiseudun Junakalustoyhtié Oy kdynnistaa Keravan
Jaspilan varikosta hankesuunnittelun.

Vantaan kaupunki kaynnistdd Keharadan ldhijunaliikenteen varikon kaavoituksen. Vantaan
kaupungin aloitteesta Padkaupunkiseudun Junakalustoyhtié Oy kdynnistad YVA-menettelyn
Keharadan varikosta.

Valtion maaomaisuudesta Helsingissa suuri osa sijaitsee llmalan ratapiha-alueella. Mikali
alueen liikenteen ja radanpidon tilatarpeita voitaisiin siirtda muualle ja jarjestella tiiviimmin,
olisi alueelle mahdollista kehittda seudullisesti merkittava maara tiiviiseen maankayttoon
perustuvaa asuntorakentamista, joka sijaitsee seudullisesti keskeisesti eheyttden
kaupunkirakennetta.

Valtio ja Helsingin kaupunki tekevat yhteistydssa selvityksen, jossa tutkitaan edellytykset
IImalan alueella maankdyton muutoksille. Tavoitteena on kartoittaa edellytykset ja luoda
tavoitetila muutoksille eri aikajanteilla huomioiden seudullisen ja valtakunnallisen
lilkennejarjestelman kannalta kriittisten toimintojen mahdolliset uudet liikenteellisesti
kayttokelpoiset ja taloudellisesti jarkevat sijoituspaikat tai niiden jarjestamisvaihtoehdot
IImalan alueella tiiviimmin. Ldhtdkohtana on kehittda valtion ja Helsingin kaupungin
yhteisty6ssa alueen maankayttoa pitkdjanteisesti molemminpuoliset hyédyt tunnistaen.

Helsingin kaupunki vastaa selvityksen kustannuksista. Valtion osalta selvitykseen osallistuvat
asiantuntijapanoksella VM, YM, LVM ja Vaylavirasto seka tarpeen mukaan muita toimijoita
kuten Senaatti-kiinteistot.

Tavoitteena on, etta selvitys valmistuu vuoden 2025 aikana. Selvityksen pohjalta paatetaan
kevaalla 2026 mahdollisista jatkotoimenpiteistd, kuten toimintojen uusien sijoituspaikkojen
etsimisestd ja jo nykyiselldan kehittamiskelpoisten kriittisista toiminnoista vapaiden limalan
osa-alueiden kaavoituksen etenemisesta ja ndiden osa-alueiden mahdollisista
maanluovutuksista. Mahdollisten jatkotoimenpiteiden toteuttamiseen valtiolla ei ole vuosina
2024-2027 osoittaa rahoitusta jatkoselvityksia lukuun ottamatta. Jatkoselvitykset
ohjelmoidaan niin, ettd niiden tulokset ovat kdytettdvissa osana seuraavaa MAL-suunnitelmaa
siten, etta niiden toimeenpanosta voidaan sopia kuntien ja valtion kesken seuraavassa MAL-
sopimuksessa tai muussa yhteydessa.

IImalan toimintoja korvaavien tai tiivistavien ratkaisujen suunnittelussa on huomioitava
rautatieliikenteen kehittamisnakymat valtakunnallisesti ja Helsingin seudulla seka
varikkotoimintojen tarpeet ja niiden sijoittuminen logistisesti ja toiminnallisesti hyvaksyttaviin
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kohteisiin. Varikko- ja radanpitotoimintojen vahintdaan nykyisentasoiset edellytykset turvataan
IImalassa, kunnes korvaavat kayttokelpoiset ja taloudellisesti jarkevat ratkaisut ovat valmiita
ja kaytossa. Vasta taman jalkeen valtio voi luopua toiminnoilta vapautuneista osa-alueista.

Liikenne 12 -suunnitelma

42. Valtio kehittda valtakunnallista liikennejarjestelmaa Liikenne 12-suunnitelman mukaisesti.
Valtion vaylaverkon kehittdmisessa huomioidaan mm. eurooppalaisten liikennekaytavien
vaatimukset TEN-T-asetuksen mukaisesti.

43. Helsingin kaupunkiseudun prioriteetit valtakunnallisen liikennejarjestelman kehittamisessa

ovat:

e |nvestointihankkeet vuosina 2024-2027

O O O O O O O

Espoon kaupunkiradan lisdtoimenpiteet

Helsinki-Pasila ratakapasiteetin lisddminen

Vt 3 Hdmeenlinnanvdylan parantaminen vililld Keha I1-Kaivoksela (Helsinki)
Kt 50 Masalanportti (Kirkkonummi)

Padrata Pasila-Riihimaki 3.vaihe

Vt 25 parantaminen valillda Hanko — Mantsala

Valtio osoittaa rahoituksen kolmen raskaan liikenteen taukopaikan
toteutukseen

e |nvestointihankkeet vuosina 2028-2031

0O O O O

Kerava-Nikkild ratayhteys

Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys (Jarvenpaa ja Nurmijarvi)
Satamatunneli ja siihen kytkeytyvat yhteydet (Helsinki)

Vt 25 Kapulin eritasoliittyma (Méantsala)

e |nvestointihankkeet vuosina 2032—-2035

o
o

Vt 4 vdlilla Keha lll-Keravantie
Lapinkyldn asema (Vantaa)

e Kestavan liikenteen edistaminen ja tuet

o

Valtio korottaa Helsingin seudun joukkoliikenteen tukea joukkoliikenteen
paremman palvelutason mahdollistamiseksi.

Valtio toteuttaa osaltaan seudullisen pyordilyn paaverkon puuttuvat osat seka
varmistaa hyvan laatutason ja talvikunnossapidon vuoteen 2031 mennessa.
Pyoradilyn padverkon toteutuksen rahoitustarpeesta 30 milj. euroa kohdistuu
valtion verkolle.

Valtio kohdistaa tukea erityisesti raskaan liikenteen julkisten latauspisteiden
toteuttamiseen.

Valtio avustaa jatkossakin vahintdaan 30 prosentin rahoitusosuudella
kaupunkiraide- ja asemahankkeita (juna- ja metroasemat, rataverkon
kehittamishankkeet, pikaraitiotiehankkeet, junaliikenteen varikot,
metrohankkeet, asemien liityntdpysakointi). MAL 2023 -suunnitelman
investointiohjelmassa mainittuja kohteita ovat Hyvinkaan liityntapysakaointi,
metron kulunvalvontajarjestelman uusiminen, pikaraitiotieyhteys Hakaniemi-
Lansisatama ja JokeriO-pikaraitiotie.
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e Perusvaylanpito

o Valtio varmistaa tieverkon kunnossapidon elinkeinoelaman
toimintaedellytysten vaatimalla tasolla.

o Valtio osallistuu my6s tulevina MAL-sopimuskausina pienhankeohjelman
rahoitukseen 50/50 jaolla.

Asuminen ja elinympariston laatu
Tavoitetila 2035+

Seudulle on rakennettu vuoteen 2035 mennessa noin 180 000 uutta asuntoa, joista 95 % sijoittuu seudun
maankadyton ensisijaisille kehittamisvydhykkeille. Asuntokaavoitus- ja tuotanto on laadukasta ja
madrallisesti riittavaa sekda mahdollistanut seudun vaestonkasvun.

Seudun asuntotuotanto on asuntojen koko- ja hallintamuotojakaumalta monipuolista ja tarjolla on
monipuolisia asumisen vaihtoehtoja eri vdestoryhmien tarpeisiin. Seudun asuntomarkkinat tukevat
osaltaan tydvoiman saatavuutta ja tydmarkkinoiden toimivuutta. Asuinalueiden segregaation ehkaisyssa on
onnistuttu. Asuinalueiden monipuolinen asuntokanta vahvistaa seudun sosiaalista kestavyytta. Myos
heikoimmassa asemassa oleville vaestéryhmille on riittdvasti tarpeita vastaavia asumisratkaisuja ja
asunnottomuus on poistettu Helsingin seudulla.

Kehittamispolut tavoitetilan saavuttamiseksi

Asuntotuotantoon soveltuva asemakaavavaranto pidetdén pitkdaikaisen asuntotuotannon tarpeen
edellyttdmdlld tasolla ja seudulle valmistuu asuntotuotantoa vdesténkasvun tarpeiden mukaisesti.

Seudulla turvataan asuntokannan kokojakauman ja hallintamuotojen monipuolisuus seké kohtuuhintaisen
asumisen edellytykset siten, etté myds heikommassa asemassa oleville on tarjolla asumisratkaisuja.
Asumisen korkeaan hintaan vastataan ensisijaisesti varmistamalla riittévé asuntotuotanto. Asuntokannan
monipuolisuuden ja asuntomarkkinoiden toimivuuden varmistamiseksi toteutetaan vapaarahoitteisen
asuntotuotannon liséksi valtion tukemaa asuntotuotantoa. Segregaatiota torjutaan turvaamalla
asuinalueiden monipuolinen asuntotarjonta ja kehittdmdlld liikenneyhteyksié sekd huolehtimalla
kaavoituksessa palvelujen saatavuudesta ja saavutettavuudesta eri viestéryhmille sekd
Idhivirkistysalueiden saavutettavuudesta ja laadusta.

Vidhennetddn asunnottomuutta ja ehkdistddn sen uusiutumista aktiivisesti.

Sovitut toimenpiteet:

44. Helsingin seudun kunnat huolehtivat, ettd asuntotuotantoon soveltuva asemakaavavaranto
vastaa vahintdan viiden vuoden asuntotuotantotarvetta.

45. Pitkdn aikavalin tavoitteena on, etta Helsingin seudulle valmistuu keskima&arin 16 500 uutta
asuntoa vuodessa. Asuntotuotantotavoitteen seurannassa otetaan huomioon kuntien
toiminnasta riippumattomat tekijat mm. suhdannetilanne. Seudulle on arvioitu valmistuvan
keskimaarin 10 000 asuntoa vuodessa vuosina 2024-2027.

46. Kunnat huolehtivat maapolitiikan ja asemakaavoituksen keinoin, ettd asuntotuotannon
kaynnistamisen edellytykset turvataan erityisesti maankayton ensisijaisilla
kehittamisvyohykkeillda huomioiden rakentamisen kustannuskehitys ja kilpailu. Kunnat
raportoivat asuntotuotannon kdynnistymista vauhdittavat toimet osana vuosittaista MAL-
sopimusten toteutumisen seurantaa.

15




47. Valtio kohdentaa valtion tukemaa asuntotuotantoa MAL 2023 -suunnitelman maankayton
ensisijaisille vyohykkeille.

Muut sopimuksen toteuttamisen kannalta tarkeat valtion toimenpiteet

- Alueidenkayton lainsdadantoa uudistetaan paaministeri Petteri Orpon hallituksen ohjelman
mukaisesti. Tama koskee alueidenkayttolakia, yhdyskuntakehittamislakia ja
yhdyskuntarakentamislakia.

- Pitkdaikaisasunnottomuuden poistamisen ohjelma laaditaan paaministeri Petteri Orpon hallituksen
ohjelman mukaisesti. Pitkaaikaisasunnottomuusohjelman puitteissa tuetaan hankkeita, joilla
vahennetaadn asunnottomuutta ja kehitetdadn ohjelmakaupunkien ja hyvinvointialueiden
yhteistyota.

- Energia- ja ilmastostrategia ja Keskipitkdn aikavalin ilmastosuunnitelma KAISU péivitetdan
hallitusohjelman mukaisesti.

- Valtakunnallinen liikennejadrjestelmdsuunnitelma valmistellaan vuosille 2025-2036.

- Markkinaehtoisen henkilojunaliikenteen markkinat avataan tosiasialliselle kilpailulle paaministeri
Petteri Orpon hallitusohjelman mukaisesti. Henkildjunaliikenteen kilpailua lisataan
mahdollistamalla kunnille, kuntayhtymille ja alueille ostoliikenteen jarjestaminen.

- Valtion maaomaisuuden luovuttamista kaupunkien ja kuntien kehitettavaksi selvitetdan vuoden
2026 loppuun mennessa Valtion kiinteistdasioiden neuvottelukunnassa yhteistydssa kaupunkien ja
kuntien kanssa.

- Valmisteltavassa kansallisessa ennallistamissuunnitelmassa maaritellaan kansalliset keinot EU:n
ennallistamisasetuksen tavoitteiden saavuttamiseksi seka kaupunkivihrean ja puuston
latvuspeitteisyyden tyydyttava taso.

- Sopimuksellisen kaupunkipolitiikan osana ja sen toteuttamiseksi kaupunkien roolia vahvistetaan
Petteri Orpon hallituksen ohjelman mukaisesti. MAL-sopimusten lisdksi kumppanuusperusteista
yhteistyota tehddan Helsingin, Espoo, Vantaa, Tampereen, Turun ja Oulun kaupunkien kanssa
strategisessa yhteistydallianssissa seka Jyvaskylan, Lahden ja Kuopion kanssa
elinvoimakumppanuuksilla. Lisdksi valtio toimeenpanee yliopisto-, yliopistokeskus- ja
paakaupunkiseudun kaupunkien kanssa innovaatiotoimintaa vahvistavia ekosysteemisopimuksia
(2021-2027). Sopimuksen toimenpiteilld voidaan soveltuvin osin tdydentaa ja tukea
kaupunkiseudun MAL-sopimuksen elinvoimatavoitteita.

Voimassaolo

Tama sopimus on voimassa 13.12.2024-31.12.2035. Sopimus paivitetaan 2027-2028 siten, etta taman
sopimuksen tavoitetilat ja kehityspolut tarkistetaan ja tdsmennetaan suhteessa kansainvalisiin, kansallisiin
ja seudullisiin tavoitteisiin. Samalla sovitaan vuosille 2028—2031 ajoittuvista konkreettisista toimenpiteista,
joilla edistetdan tavoitetilojen toteutumista. Liikenteen toimenpiteiden lahtokohtana on Liikenne 12 -
suunnitelma vuosille 2025-2036. Konkreettisia toimenpiteita valittaessa otetaan huomioon taman
sopimuksen toteutuminen ja toimien vaikuttavuus. Valtio-osapuolten sitoutuminen sopimukseen
maaritelladn valtioneuvoston periaatepaatokselld, jossa linjataan valtion tahtotila ja tuki julkisen talouden
suunnitelman ja talousarvioiden puitteissa. Valtion rahoitustoimenpiteet edellyttavat eduskunnan
padatosta. Valtion ehtona tahan sopimukseen sitoutumiselle ja siihen sisaltyvien rahoitustoimenpiteiden
toteuttamiselle on, etta seudun kunnat ovat omalta osaltaan toteuttaneet sopimukseen sisaltyvat ja
kuntien toimivallassa olevat toimenpiteet. Seudun kuntien sitoutuminen sopimukseen edellyttaa
vastaavasti, etta valtio on toteuttanut sopimuksessa sovitut toimenpiteet.
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Seuranta

Sopimuksen toteutumista seuraa sopijaosapuolten edustajien vuosittain kokoontuva seurantakokous, jonka
valmistelusta vastaa MAL-sopimussihteeristd. Seurattaviin asioihin kuuluvat téssa sopimuksessa sovittujen
tavoitteiden ja toimenpiteiden toteutuminen.

Seuranta-aineiston kokoamisesta vastaa sopijaosapuolista ja seututiedon tuottajista muodostettu
tyoryhma. Seuranta-aineiston yllapidosta ja koordinoinnista vastaa Helsingin seudun ymparistopalvelut -
kuntayhtyma (HSY), joka kokoaa muilta sopijaosapuolilta tarvittavat seurantatiedot MAL-
sopimussihteeriston ohjauksessa. Seurantaraportti kasitellddn vuosittain sopimusosapuolten yhteisessa
seurantakokouksessa ja seurantaraportti hyvaksytdaan yhteisesti. Seurantakokousten tarkoituksena on
tukea sopimusten toteutumista. Sopimusten vaikuttavuutta seurataan valtakunnallisesti kahden vuoden
valein. Seurantakokouksen yhteydessa varaudutaan tarvittaessa tarkistamaan sopimuksen sisaltoa jaljella
olevan sopimuskauden osalta merkittavista olosuhteiden muutoksista johtuen.
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Avtalsparter

Staten: miljoministeriet, kommunikationsministeriet, arbets- och naringsministeriet, finansministeriet,
Trafikledsverket, Transport- och kommunikationsverket, Narings-, trafik- och miljdcentralen i Nyland (NTM-
centralen i Nyland) samt Finansierings- och utvecklingscentralen fér boendet ARA.

Kommunerna: Esbo, Helsingfors, Hyvinge, Traskanda, Grankulla, Kervo, Kyrkslatt, Mantsald, Nurmijarvi,
Borgnas, Sibbo, Tusby, Vanda, Vichtis.

Samkommuner: Samkommunen Helsingforsregionens trafik (HRT).

Avtalet ar till sin natur ett intentionsavtal. Avtalsparterna forbinder sig till att gemensamt framja
genomfdrandet av malen och atgarderna i avtalet.

Avtalets syfte och mal

Avtalet om markanvandning, boende och trafik (nedan MBT-avtalet) grundar sig en gemensam vision hos
14 kommuner Helsingforsregionen och staten att utveckla regionen. Genom avtalet starks samarbetet
mellan kommunerna och kontinuiteten i planeringssamarbetet, partnerskapet mellan kommunerna i
regionen och staten samt parternas engagemang i de atgarder som behdvs for att utveckla regionen.
Genom avtalet forbereder man sig pa en langsiktig utveckling.

Atgirderna i avtalet skapar forutsattningar for ett mangsidigt utbud av bostadsproduktion som motsvarar
det regionala behovet samt for samordning av trafiksystemet, trafikinvesteringarna och
markanvandningen. Genom MBT-avtalet framjas hallbar tillvaxt i Helsingforsregionen genom att staten och
kommunerna samarbetar for att utveckla en utslappssnal och hallbar samhallsstruktur och ett hallbart
trafiksystem for att stavja klimatforandringen samt utveckla naringslivets livskraft, trafiksdakerhet,
digitalisering av trafiksystemet samt bostadsplanldaggning och bostadsproduktion som motsvarar behoven.
Malet ar ocksa att motverka segregation och bostadsloshet samt bidra till mangfalden i bostadsomradena
och ett mangsidigt bostadsbestand i regionerna.

| avtalet beskrivs visionerna for 2035 samt utvecklingsvdgar och nddvandiga atgarder for att uppna malen
for 2024-2027. Avtalet uppdateras vart fjarde ar. | avtalet ingar de viktigaste och mest verkningsfulla
atgarderna for markanvandning, boende och utveckling av trafiksystemet som férutsatter samarbete
mellan kommunerna eller mellan kommunerna och staten. Med tanke pa genomférandet av avtalet ar det
viktigt att aven kommunernas och statens 6vriga utvecklingsatgarder stéder uppnaendet av malen i avtalet.

Utgangspunkter for avtalet
De centrala utgangspunkterna fér MBT-avtalet for Helsingforsregionen ar:

e Internationella klimatavtal

e Den europeiska gréna given

e Regeringsprogrammet for statsminister Petteri Orpos regering 20.6.2023

e Den nationella energi- och klimatstrategin och ett planeringssystem som foljer klimatlagen (den
langsiktiga klimatplanen, anpassningsplanen, den klimatpolitiska planen pa medellang sikt och
klimatplanen for markanvandningssektorn)

e De riksomfattande malen fér omradesanvandningen

e Den riksomfattande trafiksystemplanen for 2021-2032 (Trafik 12-planen)

o Trafiksdkerhetsstrategin 2022—-2026

o Helsingforsregionens MBT 2023-plan och tillhérande bakgrundsutredningar

e Helsingforsregionens MBT-avtal 2020-2031
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e Helsingforsregionens MBT-uppfdljningsoversikt for perioden 2020-2023
o Uppfdljningsoversikt av MBT-avtalens effektivitet

Utveckling av den regionala planeringen och kunskapsunderlaget

Vision 2035+

Det kontinuerliga regionala samarbetet kring planeringen av markanvandningen, boendet och
trafiksystemet har maojliggjort en utveckling som har gjort Helsingfors stadsregion till Europas mest hallbara
och fungerande metropolomrade. Planeringen i Helsingforsregionen har grundat sig pa stadsregionens och
statens gemensamma syn pa hur viktig regionens konkurrenskraft ar for hela Finlands ekonomi. Besluten
har fattats utifran ett gemensamt kunskapsunderlag och férstaelse for stadsregionens behov av att utveckla
markanvandningen, boendet och trafiksystemet samt de atgarder som dessa forutsatter pa lang sikt (10—15
ar) och pa kort sikt (fyra ar). Planering som grundar sig pa aktuell information, kontinuerlig uppféljning och
prognoser om framtiden har gjort det moijligt att snabbt férbereda sig pa langsamma och plotsliga samt
forutsedda och ofdérutsedda forandringar.

Utvecklingsvagar for att uppna visionen

| Helsingforsregionen fortsatter den kontinuerliga regionala planering som samordnar markanvandningen,
boendet och trafiksystemet. Tillrackliga resurser reserveras for det regionala planeringssamarbetet.

Genom samarbete mellan kommunerna i stadsregionen, Helsingforsregionens trafik (HRT) och staten samt
genom liknande mal och atgarder sakerstaller man att den regionala och riksomfattande planeringen ar
likriktad och effektiv. MBT-planen for Helsingforsregionen fungerar som ett centralt verktyg for
samordningen. | utvecklingen av stadsregionen undviks deloptimering som ar skadlig med tanke pa
regionens gemensamma intresse.

Informationsunderlaget for planeringen samt metoderna for planering och konsekvensbedémning
utvecklas i samarbete mellan staten och stadsregionen. Den regionala och riksomfattande uppfoljningen av
atgarderna i och effekterna av MBT-avtalen fortsatter. Uppfoljningen utvecklas ytterligare och beaktar
kraven i lagstiftningen om transeuropeiska transportnat (TEN-T). Man sakerstéller att intressentgrupper
som ar centrala for planeringen i stadsregionen deltar i planeringen i tillrdacklig omfattning och i ratt tid.

Det regionala trafiksystemet utvecklas i interaktion med det riksomfattande trafiksystemet. MBT-
avtalsforfarandet och processerna i Trafik 12-planen samordnas.

Processen for stadsregionens MBT-planering och strukturen for beslutsfattandet fértydligas. Planeringens
acceptabilitet och engagemanget i planen utvecklas genom kontinuerlig interaktion med de
fortroendevalda.

Atgirder 2024-2027:

1. Den regionala planeringen av omradesanvandningen, boendet och trafiksystemet som
grundar sig pa samarbete mellan kommunerna och som grundar sig pa MBT-avtalsférfarandet
fortsatter. Kommunerna och HRT uppdaterar tillsammans MBT-planen for avtalsperioden
2028-2039. Man sakerstaller att statliga experter deltar i planeringen i tillrdcklig omfattning
och i ratt tid. Kommunerna och staten forbinder sig att reservera de personalresurser och
andra resurser som behdvs for att utarbeta planen. Kommunerna sékerstaller att
Helsingforsregionens trafiksystemplan utarbetas i enlighet med férordningen om utveckling
av ett transeuropeiskt transportnatverk (TEN-T) som en plan fér hallbar stadstrafik (SUMP)
fore utgangen av 2027.
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2. | Helsingforsregionens trafiksystemplanering utnyttjar man de mest aktuella statliga
beddmningsanvisningarna och deltar aktivt i arbetet med att utveckla dem. | planeringen av
stadsspar foljer kommunerna Transport- och kommunikationsverket Traficoms anvisning for
projektbedémning for stadsspar.

3. Staten genomfoér en riksomfattande persontrafikundersékning 2025 och gor det maijligt for
regionerna att delta i undersdkningen. Kommunerna och HRT producerar utifran
mobilitetsundersékningar i Helsingforsregionen sa jamforbar information om mobilitet som
mojligt pa nationell niva.

4. Staten och stadsregionen samarbetar for att fortsdtta och utveckla den riksomfattande
uppfoljningen av effekterna och finansieringen av MBT-avtalen. | utvecklingen beaktas TEN-T-
forordningens genomférandeférordning bland annat i fraga om ldmnande av uppgifter till
Europeiska kommissionen.

Hallbar och utslappssnal samhallsstruktur och trafiksystem

Vision 2035+

Samhallsstrukturen och trafiksystemet har mojliggjort en hallbar tillvéxt i regionen, en smidig och trygg
vardag samt konkurrenskraft for hallbara trafikformer. Boendet, arbetsplatserna och servicen har placerats
i regionen sa att allt fler invanare har mojlighet att rora sig pa ett hallbart satt och resekedjorna ar smidiga.
Samhallsstrukturen ar enhetlig och tat, sarskilt i anslutning till centrum och spartrafik. Det riksomfattande
trafiksystemet har utvecklats i enlighet med Trafik 12-planen.

Helsingforsregionen har férbattrat sin konkurrenskraft i forhallande till andra metropolomraden och &r
internationellt attraktiv for saval arbetskraft som féretag. Regionens samhallsstruktur, bostadsutbud och
trafiksystem har gjort det mojligt for arbetsgivare att fa kompetent arbetskraft och ha en bra
verksamhetsmiljo. | regionen har man tryggat ett tillrackligt utbud av foretagstomter av olika storlek och
goda forutsattningar for byggande av lokaler och kontor for féretag och annan verksamhet. | utvecklingen
av markanvandningen och trafiksystemet har man forberett sig pa en 6kning av produktions- och
logistikfunktionerna langs huvudlederna och beaktat att kontorsarbetsplatserna koncentreras till omraden
som ar lattillgdngliga med hallbara fardsatt. Inom regionen har man sett till att de riksomfattande
transporterna ar smidiga genom att sdkerstalla fungerande forbindelser till centrala logistiska knutpunkter
sasom hamnar, flygplatser och centrala logistikomraden. Rastplatser for tung trafik har byggts i anslutning
till huvudstadsregionens infartsleder och i Ring lll-zonen.

Investeringarna i utvecklingen av det regionala trafiksystemet har utnyttjats till fullo och de stoder
uppnaendet av internationella och nationella klimatmal. Ar 2035 utgor andelen resor med hallbara fardsatt
i Helsingforsregionen minst 65 procent. Kollektivtrafikens serviceniva dr god i omraden dar det ar mojligt
att ordna den pa ett kostnadseffektivt satt. Nya mobilitetstjanster stoder kollektivtrafiksystemet. For att
mojliggdra en god serviceniva inom nartagstrafiken har depaer byggts pa de banriktningsplatser som
fungerar bast for tagtrafiken och ar mest kostnadseffektiva. Den omfattande distributionsinfrastrukturen
for alternativa drivkrafter betjanar person- och godstrafikens behov och har paskyndat 6vergangen till rena
drivkrafter. Sakerheten for alla trafikformer och fardsatt har forbattrats i enlighet med den nationella
trafiksdkerhetsstrategin.

Utvecklingsvagar for att uppna visionen

Planldggningen mdéjliggér en tdtare samhdllsstruktur genom att placera ny bostadsproduktion i de primdra
utvecklingszoner fér markanvdndningen som faststdllts i MBT 2023-planen, i synnerhet i omrdden som
stéder sig pd centrum och spdrtrafik. Man sékerstdller att planreserven fér flervaningshustomter dr
tillréicklig. Genom korrekt riktade investeringar i kollektivtrafiksystemet sdkerstdills férutsdttningarna fér
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tillréicklig bostadsplanléggning. Stationsomrddena utvecklas som téta centrum med blandade funktioner i
en ndétverksliknande stadsstruktur.

Néringslivets verksamhetsférutséttningar forbdttras i enlighet med utvecklingsbilden fér néringslivet 2040
som ingdr i MBT 2023-planen genom att utveckla centrala ndringsomrdden och sdkerstélla tillrdckliga
utrymmesreserveringar for olika ndringsverksamheters behov. Koncentrationerna av kontorsarbetsplatser i
regionen utvecklas till tdta, mdngsidiga arbetsmiljéer med blandad struktur. | utvecklingen av
markanvdndningen och trafiksystemet férbereder man sig pa en ékning av produktions- och
logistikfunktionerna Iéings huvudlederna.

Utsldppen fran trafiken minskas genom dtgdrder som minskar 6kningen av trafikarbetet och genom att
frdmja évergangen till mer hédllbara sétt att réra sig. De hdllbara transportsdttens konkurrenskraft i
férhadllande till personbilen férbdttras. Servicenivan fér kollektivtrafiktjdnster och mobilitetstjdnster samt
knutpunkter for trafiken forbdttras. Kollektivtrafikens ekonomiska hdllbarhet sikerstdlls for att méjliggéra
en forbdttring av kollektivtrafikens serviceniva och rimliga biljettpriser. Mdngden gang och cykling och
deras andel av fardsdtten utékas genom att satsa pd infrastrukturen och férhdllandena fér dessa fardsdtt
dret runt. Exponeringen for trafikbuller minskas i planeringen av omrddesanvdndningen, genom att 6ka
andelen hdllbara fardsdtt och genom att genomféra bullerbekémpning sérskilt pd platser som férutsdtter
det pd grund av allt tdtare markanvdndning. Trafiksdkerheten i Helsingforsregionen utvecklas i enlighet
med de riksomfattande madlen. Sdrskild uppmdrksamhet fasts vid sdkerheten foér gang och cykling ndr deras
andel av trafikarbetet och féardsdtten okar.

Helsingforsregionens vég- och gatundt utvecklas i férsta hand med beaktande av kollektivtrafikens och
logistikens behov och utifran bland annat klassificerings- och servicenivdarbetet fér Helsingforsregionens
vdgndt. Regionens riksomfattande férbindelser och tillgéinglighet utvecklas i enlighet med Trafik 12-planen
genom att beakta bland annat smidiga resekedjor och forbindelser till knutpunkter for internationell trafik,
s@som Helsingfors-Vanda flygplats och hamnar samt forbdttring av trafiksékerheten. Helsingforsregionens
stdllning som urban knutpunkt enligt TEN-T-férordningen stdrks genom samarbete mellan kommunerna och
staten i genomférandet av europeiska transportkorridorer och utnyttjiandet av EU-finansiering.

Nya depder for ndrtagstrafiken byggs i riktning mot Stambanan, Kustbanan och Ringbanan.
Bankapacitetens tillrédcklighet sikerstélls ocksG med hjdlp av digitalisering. | planeringen av
omrddesanvdndningen beaktas behoven hos distributionsndtet fér alternativa drivkrafter och rastplatserna
for den tunga trafiken. Pa rastplatserna for den tunga trafiken méjliggérs distribution av alternativa
drivkrafter.

| regionens trafiksystemplanering och kommunernas trafikplanering beaktas utvecklingen av
trafiktjénsterna och automatiseringen, och informationen om trafiken utnyttjas till fullo. Nya
mobilitetstjcinster och transporttjénster som digitaliseringen méjliggér frimjas utifran
konsekvensbedémningar sd att ibruktagandet av dem stéder 6vergdngen till ett hallbart och utsldppssndlt
trafiksystem.

Atgirder 2024-2027:
Bostadsproduktionen placeras i markanvandningens priméara zoner

5. Kommunerna placerar minst 95 procent av den nya bostadsproduktionen i de primara
markanvandningszoner som presenteras i MBT 2023-planen.

6. Staten anvisar statligt agd mark for bostadsproduktion genom att salja, byta och vid behov
utnyttja markanvandningsavtal. Omraden som lampar sig for bostadsbyggande och utveckling
av offentliga tjanster och som frigors fran statens behov 6verlats till rimligt pris i forsta hand
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till kommunerna och i andra hand till nagon annan som erbjuder bostadsproduktion pa
omradet.

Utveckling av kollektivtrafikinfrastrukturen

Vandasparvagnen

7.

Vanda och Helsingfors stad inleder forverkligandet av Vandasparvagnen i enlighet med
projektplanen. Totalkostnadskalkylen enligt projektplanen fér Vandasparvagnen &r 606
miljoner euro, varav kostnaderna for byggandet av sparvagen fér narvarande har konstaterats
uppga till 594 miljoner euro. Staten understéder Vandasparvagnen med hogst 30 procent och
hogst 144,1 miljoner euro av kostnaderna for byggandet av sparvagen (inkl. forbindelsesparen
till depan). Byggandet inleds 2025 och stodet betalas alltid i efterhand utifran de faktiska
kostnaderna for foregaende ar.

Lastningsplatserna vid Santarata och i Haxbéle flyttas till Svedakersgranden

8.

Staten (Trafikledsverket) 6verlater villkorligt industritomter och lastningsplatsen i Haxbole
samt omraden vid Santarata till Vanda stad utan separat ekonomisk ersattning. Enligt Vanda
stads preliminara uppskattningar ar nuvardet pa de omraden som overlats i enlighet med den
géllande detaljplanen cirka 5 miljoner euro och med beaktande av framtida byggmojligheter
mellan 35 och 45 miljoner euro. Ett villkor for overféringen av dganderatten ar att ett
genomfdrandeavtal har ingdtts mellan Vanda stad och Trafikledsverket om byggandet av en
ersattande lastningsplats med tillracklig funktionalitet pa Svedakersgranden.

Besittningen av de omraden som for narvarande anvands for lastning (lastningsplatsen i
Haxboéle och omradena vid Santarata) kan Overlatas till Vanda stad till fullo nar det nya
lastningsplatsomradet pa Svedakersgranden har férverkligats och tagits i bruk. Vanda stad
svarar for alla planerings- och genomférandekostnader for lastningsplatsen pa
Svedakersgranden och dess trafikférbindelser samt for rivningskostnaderna vid Santarata.
Vanda stad overlater de markomraden som kravs for att bygga pa Svedakersgranden till
Trafikledsverket. Lastningsstationen pa Svedakersgranden genomfors sa att den till sina
trafiktekniska och funktionella egenskaper samt den serviceniva som banhallningen
forutsatter motsvarar nuvarande lastningsplats i Haxbole. Vanda stad har uppskattat
kostnaderna for genomférandet av den nya lastningsplatsen till 5-7,2 miljoner euro (moms 0
%) och att andringarna i sdkerhetsanordningssystemet i anslutning till den placeras i
Dickursbyomradet. Kostnaderna for genomférandet preciseras i samband med att
jarnvagsplanen utarbetas. Lastningsomradet pa Svedakersgranden forblir i Trafikledsverkets
ago, och verket skoter underhallet.

Trafikledsverket utarbetar jarnvagsplanen for Svedakersgranden, dar man ocksa avgor
nedldggningen av Santarata, parallellt med detaljplaneringen av omradet under aren 2025—
2026. Trafikledsverket stravar efter att inleda utarbetandet av jarnvagsplanen och
markundersdkningarna i Vanda stad fore utgangen av 2024. Trafikledsverket stravar efter att
inleda utarbetandet av byggplanen utan obefogat drojsmal efter att detaljplaneringen och
jarnvagsplanens losningar och de yttre granserna for det framtida jarnviagsomradet har
sakerstallts. Avtalsparternas gemensamma mal ar att den nya lastningsplatsen har byggts och
tagits i bruk samt att industritomterna och lastningsplatsen i Haxbole och omradena vid
Santarata har 6verlatits till Vanda stad fore 2031, lastningsomradet pa Svedakersgranden har
Overlatits till Trafikledsverket och att besittningsratten till omradena har 6verlatits senast
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under 2034. Staten och Vanda stad forbinder sig till fortsatta forhandlingar om tidtabellen for
genomfdrandet av projektet riskerar att fordrojas.

Utveckling av stationer och resekedjor

9.

10.

11.

12.

13.

Staten (Trafikledsverket) anvisar sammanlagt 15 miljoner euro aren 2025-2028 f6r planering
och genomfdérande av reparations- och forbattringsatgarder pa stationerna i statens bannét
inom Helsingfors stads omrade. Den statliga finansieringen riktas till infrastruktur som staten
ager och ansvarar fOr. Helsingfors stad genomfGr pd motsvarande stationer nddvandiga
atgarder fOr sin egen infrastruktur och finansierar det sjalv. Projekten ska inledas fOre
utgdngen av 2028 och genomfOrandet av dem kan fortsatta till 2029. Projekten framjar i
synnerhet funktionaliteten, sdkerheten, tillgdngligheten och trivseln pd stationerna ur
passagerarnas synvinkel. Statlig finansiering kan ocksa riktas till pendlarparkering vid de
stationer som ska fOrbattras i enlighet med de kostnadsfOrdelningsprinciper som utarbetats
fOr regionen. Man prioriterar de stationer pa Stambanan som é&r i storst behov av bradskande
atgarder pa grund av de daliga forhallanden och den station pa Kustbanan som ar i storst behov
av bradskande atgarder med tanke pa trafiksystemet. Narmare avtal om de projekt som ska
framjas ingas i samarbete mellan Helsingfors stad och Trafikledsverket. Projektens framsteg
foljs upp i det kontinuerliga trafiksystemarbetet som en del av verkstdllandet av MBT-
avtalet. Finansieringen kan ocksa anvandas for att utarbeta den utredning som presenteras i
atgard 11 (bytesforbindelser till centralstationen och gangforhallanden).

Staten (Trafik- och kommunikationsverket Traficom) forbinder sig att hjalpa till med
kostnaderna for grundlig renovering och forbattring av de metro- och tagstationer som
Helsingfors stad har finansieringsansvar for med sammanlagt hogst 15 miljoner euro och med
en finansieringsandel pa hogst 30 procent per station aren 2024-2028. Projekten framjari
synnerhet funktionaliteten, sdkerheten, tillgdngligheten och trivseln pa stationerna ur
passagerarnas synvinkel. Staten forbinder sig att hjalpa till med kostnader som &r néra
forknippade med byggandet och planeringen av férbattringar av tag- och metrostationer.
Helsingfors stad beviljas understéd pa ansokan. Vilka projekt som stods avtalas ndarmare i
samarbete mellan staten och Helsingfors stad.

Helsingfors stad och staten (Trafikledsverket) utreder i samarbete med VR hur
centralstationens anslutningsférbindelser och gangférhallanden ska forbattras (2025-2026).
Kommunerna inrattar ett regionalt natverk av stationsaktérer som har i uppgift att genom
samarbete mellan flera aktorer framja forbattring och underhall av tagstationernas och
stationsomradenas infrastruktur i enlighet med MBT 2023-planen samt utveckla
tagstationsomradena som knutpunkt for trafiken med tanke pa resekedjorna och
passagerartjansterna. Staten deltar i ndtverkets verksamhet. Nar atgarder vidtas beaktas pa
ett genomgaende satt forbattringen av stationernas tillganglighet till exempel i anslutning till
skyltning och vinterunderhall vid stationerna och med hjélp av dem realiseras delvis den
nationella tillgdnglighetsvisionen. | utvecklingen av stationsomgivningarna beaktas
utrymmesbehoven for gang- och cykeltrafik, fjarrbusstrafik och andra transporttjanster
(pendlarparkering, bilpool och cykelpool, taxitjanster, mikromobilitet).

Staten har forberett sig pa att finansiera statsandelen fér en pendlarparkering vid Kervo
station med 4,6 miljoner euro som en del av fullmakten for fas 2 av Helsingfors-Riihimaki.
Projektet genomfors enligt kostnadsfordelningsprinciperna for pendlarparkering i
Helsingforsregionen. Kervo stad ansvarar for genomforandet av projektet.
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14. Kommunerna i Helsingforsregionen kan ansdka om statsunderstod for att forbattra
forhallandena for gang- och cykeltrafiken i kommunens gatunéat. Traficom genomfor ansokan
om statsunderstod och beviljar finansiering.

Utveckling av kollektivtrafik

15. Staten understéder Helsingforsregionens offentliga persontrafiktjanster med 18,8 miljoner
euro 2024-2027. Ett villkor for statsunderstod &r att stadsregionen genomfor de atgarder for
att utveckla kollektivtrafiksystemet som anges nedan. Kommunerna stravar efter att utveckla
kollektivtrafikens serviceniva och 6ka passagerarantalet genom foljande atgarder:

o HRT planerar kollektivtrafikutbudet och &ndringarna i det sa att det motsvarar
kundernas behov. Utvecklingen av spartrafiken och de starka
kollektivtrafikforbindelserna fortsatter under de narmaste aren. Pa busstrafikens
stamlinjenat erbjuder tatare turer och utdkade trafikeringstider en attraktiv
kollektivtrafiktjanst. Avsikten ar att Kronobroarnas spartrafik ska bli en del av den
sparbundna stadstrafiken under 2027. Pilotprojekt for ny teknik inom
kollektivtrafiktjdansterna utvecklas utifran det verkliga kundbehovet. Férsék genomférs
vid behov till exempel i anslutning till automatisk kérning och anropsstyrd trafik.

o HRT arbetar tillsammans med kommunerna och NTM-centralen for snabbare
kollektivtrafik, till exempel med hjalp av signalprioritet och kollektivtrafikfiler. HRT
utvecklar uppfoljningen av smidigheten sa att de behov av snabbare anslutningar som
betjanar passagerarna mest kan identifieras tillforlitligt med hjalp av data.

o HRT planerar undantagsrutter, ordnar vid behov ersattande trafik samt samarbetar
proaktivt med andra aktorer i regionen. Helsingfors utvecklar en metod for att
sammanstalla de kommande arens behov av undantagstrafik fran olika kallor
(kommunerna, Stadstrafik Ab, Trafikledsverket) for att undvika samtidiga avbrott pa
viktiga kollektivtrafikrutter och sakerstélla att Helsingforsregionens trafiksystem
fungerar dven i undantagssituationer. HRT deltar i utvecklingsarbetet.

o HRT:s mal ar att alla bussar i trafik ar 2035 ska vara utslappsfria el- eller
branslecellbussar. HRT har ocksa arligen ordnat en miljobonustavling dar fossilt
dieselbransle ersatts med biobransle och darmed minskar utslappen fran
kollektivtrafiksystemet. Avsikten ar att fortsatta miljobonustavlingen tills hela
bussflottan har blivit utsldappsfri.

o HRT uppdaterar informationssystemen och applikationerna for kollektivtrafikens
reseinformation for att battre an tidigare erbjuda information i realtid om tidtabeller,
rutter och avvikelser. Mobil- och webbtjansternas anvandarvanlighet och tillforlitlighet
forbattras. Dessutom utvecklas distributionen av passagerarinformation pa ett
mangsidigt satt i olika kanaler. Som en del av projektet METKA som syftar till att 6ka
metrons kapacitet fornyas metrostationernas system och tagens informationssystem
vid anskaffning av nya metrotag.

o HRT satsar pa kundorienterad marknadsforing av kollektivtrafiken for att 6ka
passagerarantalet, till exempel digital marknadsféring for utvalda malgrupper.

16. Staten sammanstéller riktlinjer fér persontagtrafikens framtid. Som en del av helheten
granskas i samarbete med kommunerna mojligheterna att utdka nartagstrafiken i
Helsingforsregionen. Sarskild uppmarksamhet fasts vid férdelningen av utbudet enligt behov.
Samfinansiering ar utgangspunkten for planeringen, utvecklingen och genomférandet av den
regionala tagtrafiken.
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Framjande av smidiga transportkedjor och dndringar i den tunga trafikens drivkraft

Rastplatser for tung trafik och distributionsinfrastruktur for alternativa drivkrafter

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Staten och kommunerna framjar genomférandet av rastplatser for den tunga trafiken for
naringslivets transportbehov. Pa rastplatserna mojliggors distribution av alternativa
drivkrafter.

For att uppfylla malen i AFIR-férordningen om distributionsinfrastrukturen for alternativa
branslen ska regionen fore 2025 ha minst tva omraden fér behovet av laddningsstationer for
tung materiel och fére 2030 ett omrade for behovet av en tankstation for vate. Dessutom
sdkerstaller kommunerna att det i regionen finns minst tva omraden for distribution av
kondenserad metan. | fraga om eldistributionsnatets kapacitet beaktas malen for
laddningsstationernas uteffekt enligt AFIR-forordningen i de omrédden som anvisas for tung
trafik.

Staten utvidgar kunskapsunderlaget om behoven av att utveckla rastplatserna for den tunga
trafiken i samarbete med olika aktorer. | regionens trafiksystemarbete fraimjar kommunerna
och staten aktivt utvecklingen av rastplatserna genom att undanrdja hinder for
genomfdrandet av dem. Staten forbereder sig pa att reservera finansiering for forverkligandet
av rastplatser i regionen nar planerna och vagplanerna som majliggor rastplatser ar klara.
Vagplanen for byggande av en rastplats for tung trafik i anslutning till den planskilda
anslutningen pa riksvag 3 och landsvag 132 i Vanda och Nurmijarvi fardigstalls i slutet av 2024.
Den prelimindra kostnadskalkylen for rastplatsen ar cirka 15 miljoner euro. Vanda stad och
Nurmijarvi kommun planldgger omradet. Statens och kommunernas mal ar att projektet ska
vara redo for genomférande 2027. Nurmijarvi kommun ser till att affarsverket Nurmijarven
Vesi anvisar en anslutning till sitt natverk, varifran man pa projektets bekostnad bygger en
vattenforsorjningslinje till rastplatsen.

Kommunerna sakerstaller genom planldaggning och markférvarv under 2024-2027 att det
utéver den planerade rastplatsen i anslutning till den planskilda anslutningen pa riksvag 3 och
landsvag 132 finns tva andra nya omraden reserverade for rastplatser for tung trafik. Dessa
tva nya omraden ligger i ndrheten av regionens centrala infartsleder, lampar sig for parkering
nattetid och ar tillrackligt omfattande. Dessutom anvisar kommunerna omraden som lampar
sig for kortvarig parkering nara betydande logistikknutpunkter. Kommunerna och staten ser
till att befintliga rastplatser utvecklas. Staten ansvarar for utarbetandet av de vagplaner som
de nya rastplatserna forutsatter.

Kommunerna och staten framjar elektrifieringen av trafiken och anvandningen av alternativa
drivkrafter. Staten utarbetar ett nationellt program for distributionsinfrastruktur och framjar
informationsutbytet mellan kommunerna om utvecklingen av distributionsinfrastrukturen till
exempel i ett projekt som MBT-natverket inledde 2024.

Kommunerna utvecklar destinationsladdningen pa de parkeringsplatser som de forfogar over,
sasom i anslutning till motionsplatser och pendlarparkeringar. Kommunerna utvecklar
forutsattningarna for gatuladdning enligt efterfragan. Laddningsinfrastrukturen for elbilar
utvecklas ocksa pa parkeringsomraden och parkeringsanldggningar. Med tanke pa att
fijarrbusstrafiken genomfor drivkraftsandringar utreder kommunerna majligheterna att
utveckla laddningsinfrastrukturen i multimodala passagerarterminaler som maijliggor olika
trafikformer. Helsingfors stad stéder 6vergangen till fornybara energikallor i hamnarna genom
sin dgarpolitik och ser till att fartygen i Helsingfors hamnar i enlighet med AFIR-férordningen
har tillgang till elnatet i land senast fran och med slutet av 2029. Helsingfors stad bedomer
forutsattningarna for och behovet av att i sina hamnar erbjuda fartygsbranslen som utvecklas.
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Digitalisering av trafiken

24,

25.

26.

27.

Kommunerna forbinder sig att samarbeta med statens trafikférvaltning och andra MBT-
regioner for att utveckla interoperabla koncept och |6sningar for att administrera och dela
digital trafikinformation. | samarbetet faststalls de vasentliga trafikuppgifterna och en plan
utarbetas for hur informationen ska samlas in och delas i den nationella kontaktpunkten.
Planen ska sakerstalla att de koncept, insamlingssatt och informationssystem som anvands ar
kompatibla samt att standarder som foéljer regleringen inom branschen anvands. Staten
mojliggor ett Oppet samarbetsforum genom vilket man stravar efter att koppla aktorerna
inom kommunsektorn narmare till utvecklingen av trafikens digitala verksamhetsmiljo. |
samarbetet utnyttjas utredningar som redan gjorts i MBT-regionerna.

Kommunerna skickar in redan insamlad trafikinformation om gatunaten till den nationella
kontaktpunkten i den standardform som regleringen inom branschen férutsatter.

HRT och kommunerna genomfor regionens fardplan for automatisering av transporter och
framjar utnyttjandet av ny teknik for att effektivisera trafiksystemet. Staten utvecklar
lagstiftningen for att mojliggdra framtida automatiseringsapplikationer for permanent bruk.
Kommunerna framjar beaktandet av de nya trafik- och transportsatt som digitaliseringen och
automatiseringen mojliggor i planlaggningen, trafikplaneringen och planeringen av
gatuutrymmen. Staten producerar information om beaktandet av de nya mobilitets- och
transportsatt som digitaliseringen och automatiseringen moijliggor i planeringen av
gatuutrymmen i samband med beredningen av lagen om samhallsbyggande.

Projekt for férbattring och planering av trafikledsnatet

28.

29.

Staten anvisar sammanlagt 17,8 miljoner euro 2025-2028 for sma samfinansierade
forbattringsprojekt inom statens trafikledsnat i KUUMA-regionen. Projekten ska inledas fore
utgangen av 2028 och genomfdérandet av dem kan fortsatta till 2029. Med dessa
samfinansierade projekt framjas trafiksakerheten, hallbar rorlighet och samhallsstrukturen
samt andra mal i MBT-avtalet. Finansiering kan riktas till planering och genomférande av
investeringar i forbattring av statens landsvagar och jarnvagar samt till planering och
genomforande av pendlarparkeringar i anslutning till statens trafikleder. Kommunernas
finansieringsandelar kan ocksa anvdndas for de gatuarrangemang som genomforandet av
statens trafikledsprojekt forutsatter. Projekthelheten finansieras av staten och kommunerna
med kostnadsfordelningen 50/50. | det kontinuerliga trafiksystemarbetet kommer man i
samarbete mellan kommunerna i KUUMA-regionen, Trafikledsverket och NTM-centralen
Overens om vilka projekt som ska frdmjas som en del av genomférandet av MBT-avtalet.
Staten anvisar sammanlagt 2 miljoner euro for gemensamma planeringsobjekt i statens
trafikledsnat i KUUMA-regionen. Planeringshelheten finansieras genom en kostnadsférdelning
som avtalas separat mellan staten och KUUMA-kommunerna. Planeringsprojekten avtalas i
det kontinuerliga trafiksystemarbetet i samarbete mellan kommunerna i Helsingforsregionen,
Trafikledsverket och NTM-centralen som en del av genomférandet av MBT-avtalet.
Planeringsprojekten kan vara bland annat riksvag 25 Kapuli planskilda anslutning i Mantsala
och Mellersta Nylands norra logistikforbindelse Traskanda—Nurmijdrvi. Staten har utarbetat
en vagplan for forbattring av stamvag 50 (Ring Ill) vid Masaby och Majvik i Kyrkslatt. Som en
del av mojligheterna att utdka nartagstrafiken i Helsingforsregionen kan man utreda
mojligheterna och forutsattningarna att inleda trafik mellan Kervo och Nickby i Sibbo. Utifran
resultaten av utredningarna bedéms forutsattningarna for att inleda utarbetandet av
jarnvagsplanen.
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Utveckling av trafikledsnatet

Andring av vigarnas trafikmiljo for att fortita markanviandningen

30. Staten utreder i samarbete med kommunerna i huvudstadsregionen vilken roll och

riksomfattande betydelse huvudlederna i huvudstadsregionen har under 2025. | samband
med utredningen bildar staten en standpunkt om vilka vagavsnitt som behdver forbli statliga
landsvagar aven nar markanvandningen blir fortatas och for vilka vdagavsnitt man kan bedéma
administrativa dndringar eller andra atgarder med vilka trafikmiljon vid infartslederna till
Helsingfors kan dndras sa att den majliggor en tatare samhallsstruktur.

Nar utredningen ar klar kan kommunerna och staten tillsammans diskutera administrativa
forandringar av enskilda trafikleder och andra méjligheter att dndra trafikmiljon sa att den
stoder lagre korhastigheter och en tatare samhallsstruktur.

Utveckling av Rv 4 Lahtisleden

31.

32.

| Lahtisledens (rv 4) transportkorridor finns tva projekthelheter: 1) Utveckling av den
planskilda anslutningen pa Ring I-Ring Ill och Luftbron (rv 4) 2) Helsingfors stads planerade
snabbsparvag Vik—Malm och tillhérande atgarder pa rv 4 Forsbyvagen—Ring |, Forsby
sparvagsdepa samt en betydande 6kning av markanvandningen i omradet.

Hastighetsbegransningen 80 km/h har fér nirvarande godkants som planeringsgrund for
genomfdrandet av atgarderna pa strackan rv 4 Forsbyvagen—Ring | for snabbsparvagen Vik—
Malm. | samband med planldaggningen utreder Helsingfors stad forutsattningarna for
utveckling av markanvandningen i omradet kring Lahtisleden innanfor Ring |. Utgdngspunkten
for utredningarna ar férhandsutredningen om utvecklingen av Lahtisleden (rv 4) pa strackan
Forsbyvagen—Ring | samt de faktorer som identifierats i den och som ska beaktas i den
fortsatta planeringen, inklusive en natverksgranskning i anslutning till en eventuell lagre
hastighetsbegransning och den markanvandning som den mojliggor. Fortsatta diskussioner
fors mellan Helsingfors stad och staten utifran den utredning (atgard 30) som ska fardigstallas
2025 néar den ar klar.

Staten utvecklar tillsammans med Helsingfors stad Lahtisleden (rv 4) pa strackan Ring I-Ring
[l och Luftbrons planskilda anslutning i enlighet med vagplanen. Den totala kostnadskalkylen
for atgarderna pa riksvag 4 ar 138,1 miljoner euro (MAKU 2020=100, 145). Statens andel av
dessa kostnader ar hogst 64 miljoner euro och Helsingfors stads andel ar hogst 74,1 miljoner
euro. Kostnadsfordelningen motsvarar den indexférhojda kostnadsférdelning som
presenteras i vagplanen. Parterna upprattar ett separat verkstallighetsavtal for projektet.
Man stravar efter att inleda projektet fore 2026. Dessutom genomfor Helsingfors stad
utvecklingsatgarder for gatunatet i anslutning till projektet.

Lv 101 Ring | Maarinsolmu planskilda anslutning (Esbo)

33.

Staten inleder forbattring av Ring | (Iv 101) vid Maarinsolmu i Esbo. Kostnadskalkylen for
projektet ar cirka 59,1 miljoner euro (MAKU-index 145, 2020=100), varav statens andel ar
hogst 33,7 miljoner euro och Esbo stads andel ar hogst 25,4 miljoner euro. Parterna upprattar
ett separat verkstallighetsavtal for projektet. Projektet kan inledas 2025.
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Bjorkholmens planskilda anslutning pa Vasterleden (Helsingfors)

34.

Staten forbereder sig pa att genomféra Bjorkholmens planskilda anslutning pa stamvag 51
Vasterleden. Projektet betjanar markanvandningen i Helsingfors och kostnadskalkylen &r cirka
52 miljoner euro (MAKU-index 145, 2020=100).

Beslut om den statliga finansiering som byggandet av Bjorkholmens planskilda anslutning
forutsatter kan fattas nar tidtabellen for utvecklingen av markanvandningen i omradet ar klar
och nar projektets planeringsberedskap gor det majligt att genomfdra projektet, tidigast i
slutet av 2025. Den statliga finansieringen av projektet uppgar till hogst 14,3 miljoner euro
och Helsingfors stad ansvarar for resten. Separata planerings- och verkstallighetsavtal mellan
parterna upprattas for projektet.

Om projektet inte dr redo for genomférande fore utgangen av mars 2026, riktas 14,3 miljoner
euro till atgard 10 fér aren 2026—-2028. Beslutet avtalas mellan staten och Helsingfors stad.

Kustbansbanan (Grankulla)

35.

Tillsammans med staten (Trafikledsverket) genomfor Grankulla den del av Kustbansbanan
som ligger inom Grankulla stads omrade sa att rutten fortsatter oavbrutet i Esbo stad och
bildar en enhetlig kvalitetskorridor for cykling i stadsregionen. Staten anvisar hogst 2,6
miljoner euro till Grankulla stad fér genomférandet av banan. Kostnadskalkylen fér den del av
banan som ligger i Grankulla stad dr 6 miljoner euro. Kustbansbanan genomfors parallellt med
Esbo stadsbaneprojekt under 2024-2027.

Planering av depahelhet for nartagstrafiken

36.

37.

38.

Kommunerna sakerstéller utvecklingen av den riksomfattande trafiken och nartagstrafiken
genom att forverkliga tre nya depaer for nartagstrafiken utifran tagtrafikens behov.
Padkaupunkiseudun Junakalustoyhtioé Oy ansvarar for genomférandet av depaerna. De nya
depaerna byggs pa Stambanan i Kervo, pa Kustbanan i Esbo eller Kyrkslatt samt utifran
depautredningen for nartagstrafiken pa Ringbanan i Petas eller Kainby.

| budgeten for 2021 fick Traficom fullmakt att férbinda sig att planera depaernaii
nartagstrafikomradet sa att bidragsraterna sammanlagt uppgar till hogst 3 000 000 euro och
hogst 30 procent av planeringskostnaderna. Cirka 2 973 000 euro aterstar av finansieringen.
Staten forbinder sig att vid behov ombudgetera finansieringen som I6per ut 2024-2027.
Bidraget riktas till kommunerna.

Esbo stad och Kyrkslatts kommun utarbetade en utredning om alternativa placeringsorter for
depaerna for nartagstrafiken pa Kustbanan under 2024. P3 basis av utredningen inleder
kommunerna planldggningen av vardera depan for senast under 2025 i sina egna omraden.
Malet ar att de planer som mojliggér genomférandet av depan framskrider sa att man fore
utgangen av 2027 kan besluta om var depan ska genomforas utifran en trafikméssig
granskning, funktionalitet och kostnadskalkyler.

Som en del av framjandet av tillvaxt utreder staten, Esbo stad och Kyrkslatts kommun
tillsammans under 2025 férutsattningarna for att salja statligt dgda fastigheter i narheten av
Kustbanan i Esbo och Kyrkslatt till Esbo stad och Kyrkslatts kommun. Objekt som granskas kan
vara till exempel fastigheter i Alberga, Stadsberget och Esbo centrum i Esbo samt fastigheter i
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39.

40.

41.

narheten av stationsomradet, i centrum och i Masaby i Kyrkslatt. Malet ar att gora det mojligt
att utveckla markanvandningen i kommunerna i fraga i enlighet med kommunernas mal i en
situation dar en depa for nartagstrafiken som ar vasentlig for utvecklingen av regionens
trafiksystem ligger inom kommunernas omrade. En depa for nartagstrafiken gor det mojligt
att utoka tagtrafiken i framtiden.

For statens del deltar FM och vid behov andra aktorer sasom Senatfastigheter i utredningen
av fastighetsforsaljningen. Ett villkor for forsaljning av fastigheter till Esbo eller Kyrkslatt ar att
beslut har fattats om placeringen av depan for nartagstrafiken.

Pa uppdrag av kommunerna inleder Pddkaupunkiseudun Junakalustoyhtio Oy
projektplaneringen for depan i Jaspila i Kervo.

Vanda stad inleder planldaggningen av depan for nartagstrafiken pa Ringbanan. Pa Vanda stads
initiativ inleder Padakaupunkiseudun Junakalustoyhtio Oy ett forfarande for
miljokonsekvensbedomning fér Ringbanans depa.

En stor del av statens markegendom i Helsingfors ligger pa limala bangardsomrade. Om
utrymmesbehoven for trafiken och banhallningen i omradet kunde flyttas ndgon annanstans
och goras tatare, skulle det vara mojligt att i omradet utveckla en regionalt betydande mangd
bostadsbyggande som grundar sig pa tat markanvandning och som ligger centralt i regionen
och forenhetligar stadsstrukturen.

Staten och Helsingfors stad gor tillsammans en utredning dar man undersoker
forutsattningarna for forandringar i markanvandningen i limalaomradet. Malet &r att
kartlagga forutsattningarna och skapa en vision for férandringarna pa olika sikt med
beaktande av eventuella nya trafikméassigt anvandbara och ekonomiskt férnuftiga
placeringsorter for funktioner som ar kritiska med tanke pa det regionala och riksomfattande
trafiksystemet eller alternativa satt att ordna dem tatare i lmalaomradet. Utgangspunkten ar
att i samarbete mellan staten och Helsingfors stad utveckla markanvandningen i omradet pa
lang sikt sa att dmsesidig nytta kan identifieras.

Helsingfors stad star for kostnaderna for utredningen. For statens del deltar FM, MM, KM och
Trafikledsverket samt vid behov andra aktorer sasom Senatfastigheter i utredningen.

Malet ar att utredningen ska bli klar under 2025. Utifran utredningen fattas beslut om
eventuella fortsatta atgdrder varen 2026, sdsom att soka nya placeringsorter for funktioner
och att planlaggningen av delomraden i limala som redan nu ar utvecklingsdugliga och som ar
fria fran kritiska funktioner framskrider, och om eventuella markoverlatelser i dessa
delomraden. Staten har inte anvisat finansiering for att genomféra eventuella fortsatta
atgarder 2024-2027 med undantag av fortsatta utredningar. De fortsatta utredningarna
planeras sa att resultaten av dem ar tillgdngliga som en del av féljande MBT-plan sa att
kommunerna och staten kan komma 6verens om verkstallandet av dem i féljande MBT-avtal
eller i nagot annat sammanhang.

| planeringen av I6sningar som ersatter eller fortatar funktionerna i llmala ska man beakta
utvecklingsutsikterna for jarnvagstrafiken pa riksniva och i Helsingforsregionen samt behoven
av depafunktioner och deras placering pa platser som ar logistiskt och funktionellt
godtagbara. Férutsattningarna for depa- och banhallningsfunktioner pa atminstone
nuvarande niva tryggas i limala tills ersidttande anvandbara och ekonomiskt fornuftiga
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|6sningar ar fardiga och i bruk. Forst darefter kan staten avsta fran de delomraden som
frigjorts fran verksamheten.

Trafik 12-planen

42. Staten utvecklar det riksomfattande trafiksystemet i enlighet med Trafik 12-planen. |
utvecklingen av statens trafikledsnat beaktas bland annat kraven pa europeiska
transportkorridorer i enlighet med TEN-T-férordningen.

43. Prioriteringarna for Helsingfors stadsregion i utvecklingen av det riksomfattande
trafiksystemet ar féljande:

e Investeringsprojekt 2024-2027

O O O O O O O

Tillaggsatgarder for Esbo stadsbana

Okning av bankapaciteten Helsingfors—Bdéle

Forbattring av rv 3 Tavastehusleden pa strackan Ring I-Gruvsta (Helsingfors)
Sv 50 Masabyporten (Kyrkslatt)

Stambanan Boéle—Riihimaki, fas 3

FOrbattring av rv 25 pa strackan Hang6—Maéntsala

Staten anvisar finansiering for genomfdrande av tre rastplatser for tung trafik

e Investeringsprojekt 2028-2031

O O O O

Kervo—Nickby banférbindelse

Mellersta Nylands norra logistikforbindelse (Traskdanda och Nurmijarvi)
Hamntunneln och férbindelserna till den (Helsingfors)

Rv 25 Kapuli planskilda anslutning (Mantsala)

e Investeringsprojekt 2032-2035

o
o

Rv 4 Ring llI-Kervovagen
Lappbdle station (Vanda)

e Framjande av hallbar trafik och stod till sadan

o

O

Staten hojer stodet till Helsingforsregionens kollektivtrafik for att mojliggdra en
battre serviceniva inom kollektivtrafiken.

Staten genomfor for sin del de delar av det regionala huvudnatet for cykling
som saknas samt sakerstéller en god kvalitetsniva och vinterunderhall fore
2031. Av finansieringsbehovet for genomforandet av huvudnatet for cykling
riktas 30 miljoner euro till statens trafikledsnat.

Staten riktar sarskilt stod till genomférandet av offentliga laddningsstationer
for tung trafik.

Staten understoder dven i fortsattningen stadsspar- och stationsprojekt med en
finansieringsandel pa minst 30 procent (tag- och metrostationer,
utvecklingsprojekt foér bannatet, snabbsparvagsprojekt, depaer for tagtrafiken,
metroprojekt, pendlarparkeringar vid stationer). De objekt som ndmns i MBT
2023-planens investeringsprogram ar pendlarparkeringen i Hyvinge, férnyandet
av den automatiska kontinuerliga tagkontrollen i metron, snabbsparvagen
Hagnas—Vastra hamnen och snabbsparvagen Joker 0.
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e Bastrafikledshallning

o Staten sdkerstéller underhall av vagnatet pa den niva som naringslivets
verksamhetsforutsattningar kraver.

o Staten deltar dven under de kommande MBT-avtalsperioderna i finansieringen
av programmet fér sma projekt med en fordelning pa 50/50.

Boende och kvaliteten pa livsmiljon

Vision 2035+

Fram till 2035 har cirka 180 000 nya bostader byggts i regionen, varav 95 procent ligger i regionens primara
utvecklingszoner fér markanvandning. Bostadsplanldaggningen och bostadsproduktionen haller hog kvalitet
och ar kvantitativt tillracklig samt mojliggor befolkningstillvaxt i regionen.

Regionens bostadsproduktion ar mangsidig vad géller bostadernas storlek och besittningsform och det finns
mangsidiga boendealternativ for olika befolkningsgruppers behov. Regionens bostadsmarknad stéder
tillgangen pa arbetskraft och arbetsmarknadens funktion. Man har lyckats férebygga segregation i
bostadsomradena. Det mangsidiga bostadsbestandet i bostadsomradena starker regionens sociala
hallbarhet. Det finns ocksa tillrdckligt med boendelésningar som motsvarar behoven for de mest utsatta
befolkningsgrupperna och bostadslosheten har eliminerats i Helsingforsregionen.

Utvecklingsvagar for att uppna visionen

En detaljplanereserv som Idmpar sig fér bostadsproduktion hdlls pG den niva som det IGngvariga behovet av
bostadsproduktion férutsditter och i regionen férdigstdlls bostdder enligt befolkningstillvéxtens behov.

| regionen tryggas ett bostadsbestdnd med mdngsidig storleksférdelning och olika besittningsformer samt
forutsdttningar for boende till rimligt pris sa att det dven finns boendel6sningar fér utsatta personer. Det
héga boendepriset atgdrdas i férsta hand genom att sékerstéilla tillrdicklig bostadsproduktion. Fér att
sdkerstdlla att bostadsbestandet dr mangsidigt och att bostadsmarknaden fungerar genomférs bade fritt
finansierad och statsstédd bostadsproduktion. Segregationen bekdmpas genom att trygga ett mangsidigt
utbud av bostdder i bostadsomrddena och utveckla trafikférbindelserna samt genom att i planldggningen
sorja for tjdnsternas tillgénglighet fér olika befolkningsgrupper samt fér nérrekreationsomrddenas
tillgéinglighet och kvalitet.

Bostadslésheten minskas och férebyggs aktivt.

Overenskomna atgirder:

44. Kommunerna i Helsingforsregionen ser till att detaljplanereserven som lampar sig for
bostadsproduktion motsvarar behovet av bostadsproduktion fér minst fem ar.

45. Det langsiktiga malet ar att det i Helsingforsregionen ska fardigstallas i genomsnitt 16 500 nya
bostader per ar. Vid uppféljningen av malet fér bostadsproduktionen beaktas faktorer som ar
oberoende av kommunernas verksamhet, bland annat konjunkturlaget. Enligt uppskattning
kommer i genomsnitt 10 000 bostader per ar att fardigstallas i regionen 2024-2027.

46. Kommunerna ser med hjalp av markpolitiken och detaljplaneringen till att forutsattningarna
for att inleda bostadsproduktion tryggas sarskilt i de primara utvecklingszonerna for
markanvandningen med beaktande av byggandets kostnadsutveckling och konkurrens.
Kommunerna rapporterar om atgarder som paskyndar inledandet av bostadsproduktionen
som en del av den arliga uppfoljningen av genomférandet av MBT-avtalen.
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47. Staten riktar den statsunderstodda bostadsproduktionen till de primara
markanvandningszonerna i MBT 2023-planen.

Ovriga statliga atgdrder som ar viktiga med tanke pa genomférandet av avtalet

- Lagstiftningen om omradesanvandningen revideras i enlighet med regeringsprogrammet for
statsminister Petteri Orpos regering. Detta galler omradesanvandningslagen, lagen om
samhallsutveckling och lagen om samhallsbyggande.

- Programmet for att eliminera langtidsbostadsloshet utarbetas i enlighet med regeringsprogrammet
for statsminister Petteri Orpos regering. Inom ramen for programmet for att eliminera
langtidsbostadsloshet stods projekt som minskar bostadslosheten och utvecklar samarbetet mellan
programstaderna och valfardsomradena.

- Energi- och klimatstrategin och den klimatpolitiska planen pa medellang sikt (KAISU) uppdateras i
enlighet med regeringsprogrammet.

- Den riksomfattande trafiksystemplanen bereds for aren 2025-2036.

- Marknaden for persontagtrafik pa marknadsvillkor 6ppnas fér genuin konkurrens i enlighet med
statsminister Petteri Orpos regeringsprogram. Konkurrensen inom persontagtrafiken utokas genom
att det gérs mojligt for kommuner, samkommuner och regioner att ordna upphandlad trafik.

- Overlatelse av statens jordegendom till stdder och kommuner fér utveckling utreds fére utgdngen
av 2026 i Delegationen for statens fastighetsdarenden i samarbete med staderna och kommunerna.

- I den nationella restaureringsplanen som ska beredas faststalls nationella metoder for att uppna
malen i EU:s restaureringsforordning samt en tillfredsstallande niva pa stadsgrénska och
tradbestandets krontacke.

- Som en del av den avtalsenliga stadspolitiken och for att genomfora den starks stadernas roll i
enlighet med Petteri Orpos regeringsprogram. Utover MBT-avtalen samarbetar staderna
Helsingfors, Esbo, Vanda, Tammerfors, Abo och Uledborg i en strategisk samarbetsallians samt med
Jyvaskyld, Lahtis och Kuopio genom livskraftspartnerskap. Dessutom verkstaller staten tillsammans
med universitetsstader, universitetscentra och stader i huvudstadsregionen ekosystemavtal som
starker innovationsverksamheten (2021-2027). Genom atgarderna i avtalet kan man i tillampliga
delar komplettera och stddja livskraftsmalen i stadsregionens MBT-avtal.

Giltighet

Detta avtal ari kraft 13.12.2024-31.12.2035. Avtalet uppdateras 2027-2028 sa att visionerna och
utvecklingsvagarna i detta avtal granskas och preciseras i forhallande till internationella, nationella och
regionala mal. Samtidigt avtalas konkreta atgarder for aren 2028-2031 som framjar uppnaendet av
visionerna. Utgangspunkten for atgarderna inom trafiken ar Trafik 12-planen for 2025-2036. Vid valet av
konkreta atgarder beaktas genomfoérandet av detta avtal och atgardernas effektivitet. Statsparternas
forbindelse till avtalet faststalls genom ett principbeslut av statsradet dar riktlinjerna for statens vilja och
stod dras upp inom ramen foér den offentliga ekonomiplanen och budgetarna. Statens finansieringsatgarder
forutsatter riksdagens beslut. Statens villkor for att férbinda sig till detta avtal och genomféra de
finansieringsatgarder som ingar i avtalet ar att kommunerna i regionen har genomfért de atgarder som
ingar i avtalet och som kommunerna har behérighet att genomféra. For att kommunerna i regionen ska
kunna forbinda sig till avtalet forutsatts pa motsvarande satt att staten har vidtagit de atgarder som
avtalats i avtalet.
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Uppfoljning

Genomforandet av avtalet foljs upp av ett arligt uppféljningsmote som avtalsparternas representanter
deltar i. For beredningen av moétet ansvarar MBT-avtalssekretariatet. Till de fragor som ska foljas upp hor
genomférandet av de mal och atgarder som avtalats i detta avtal.

En arbetsgrupp bestaende av avtalsparterna och dem som tar fram regionuppgifterna ansvarar for
sammanstallningen av uppfoljningsmaterialet. Fér uppratthallande och koordinering av
uppféljningsmaterialet ansvarar samkommunen Helsingforsregionens miljotjanster (HRM) som samlar in
behdvliga uppfoljningsuppgifter av de andra avtalsparterna under styrning av MBT-avtalssekretariatet.
Uppfoljningsrapporten behandlas arligen pa avtalsparternas gemensamma uppféljningsmoéte och godkanns
gemensamt. Syftet med uppféljningsmotena ar att stodja genomférandet av avtalen. Avtalens effektivitet
foljs upp nationellt med tva ars mellanrum. | samband med uppféljningsmotet forbereder man sig vid
behov pa att justera avtalets innehall for den aterstaende avtalsperioden pa grund av betydande
forandringar i omstandigheterna.
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