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1 Sopijaosapuolet

Valtio: Ympadristoministerio, lilkkenne- ja viestintéaministerio, tyo- ja elinkeinoministerio, Liikenneviras-
to, Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskus (ELY-keskus), Asumisen rahoitus- ja ke-
hittamiskeskus (ARA).

Turun kaupunkiseudun kunnat: Aura, Kaarina, Lieto, Masku, Mynamaki, Naantali, Nousiainen, Paimio,
Parainen, Raisio, Rusko, Sauvo ja Turku

Valtiovarainministerid ja Varsinais-Suomen liitto ovat osallistuneet sopimuksen valmisteluun ja neu-
votteluihin.

2 Lahtokohdat

Sopimus perustuu paaministeri Sipilan hallituksen ohjelmaan 29.5.2015, jonka mukaisesti hallitus sol-
mii asumista, maankaytt6a ja liikkumista yhteen sovittavan ja asuntotuotantoa seka kasvua vauhditta-
van aiesopimuksen suurimpien kaupunkiseutujen kanssa.

"Hallitus tukee kaupunkiseutujen ja kasvukdytdvien sekd eri alueiden omiin vahvuuksiin perustuvan
kilpailukyvyn parantamista muun muassa kehittdmdlld sopimuspohjaista yhteistyétd valtion kanssa.”

Hallitusohjelman asuntopoliittisessa liitteessd todetaan, ettd “Valtio edellyttid kasvukeskuksissa ja
niiden liheisyydessé toteutettavien suurten infrahankkeiden ehtona tontti- ja asuntotuotannon olen-
naista lisddmistd kumppanuusperiaatetta noudattaen valtion ja kuntien sekd kuntien keskindisessd yh-
teistyGssd. Hallitus solmii asumista, maankdyttod ja liikkkumista yhteen sovittavan ja asuntotuotan-
toa sekd kasvua vauhdittavan aiesopimuksen suurimpien kaupunkiseutujen kanssa. Siind on huomi-
oitava asuntomarkkinoiden monimuotoinen kehittédminen.”

Tama sopimus on jatkoa Turun kaupunkiseudun kuntien ja valtion valiselle maankaytén, asumisen ja
liikenteen (MAL) aiesopimukselle 2012-2015.

Turun seudulla MAL-sopimuksen ldhtékohtana ovat kaupunkiseudulla vuonna 2012 hyvaksytty raken-
nemalli 2035 ja sen toteuttamiseksi kuntien vuosina 2014—2015 hyvaksymat kuntakohtaiset kaavoi-
tusohjelmat liitteenaan seudullinen ohjelma, seudullinen asunto- ja maapoliittinen ohjelma ja raken-
nemallialueen lilkennejarjestelmasuunnitelma.

3 Sopimuksen tarkoitus ja tavoitteet

Sopimus on Turun seudun kuntien valinen, kuntien ja valtion valinen sekd valtio-osapuolten védlinen
sopijaosapuolten maankaytdn, asumisen ja liikenteen yhteisen tahtotilan ja kehityssuuntien kuvaus.

Sopimuksella edistetdan hallitusohjelman tavoitteiden ja toimenpiteiden, valtakunnallisten alueiden-
kdyttotavoitteiden ja kansallisten ilmasto- ja energiatavoitteiden toteutumista Turun kaupunkiseudul-
la.

Kaupunkiseudun yhdyskuntarakenne eheytyy ohjaamalla asumista, tydpaikkoja ja palveluja nykyiseen
rakenteeseen, keskustoihin ja joukkoliikennevydhykkeille asemakaavoituksen sekd tdydennysraken-
tamista tukevien toimenpiteiden avulla. Liikennejarjestelmaéd ja kaavoitusta ohjataan siten, ettd se
mahdollistaa kestavan liikkkumisen edistamisen ja hyddyntaa olemassa olevia ja tulevia hyvia joukkolii-
kennevyohykkeita. Vaihtoehtoisten energiamuotojen kayttda joukkoliikenteessd lisatadn. Kestavien
kulkumuotojen houkuttelevuutta lisdtdan ja edistetddn tietoon perustuvien digitaalisten palvelujen
syntymista kayttajille henkilo- ja tavaraliikenteessa.



Vastaavasti sopimuksella edistetddn seudun kuntien yhteisesti hyvaksyttyjen strategioiden, suunni-
telmien ja ohjelmien toteuttamista seka tuetaan paitdksentekoa.

Turun seudulla tavoitteena sopimukselle on, ettd sopimusmenettelyn avulla;
I.  Vahvistetaan Rakennemallin 2035 sitovuutta ja konkretisointia.
ll. Edistetdan sopimuksen tarkoitusta tukevien seudullisesti merkittavien hankkeiden toteutusta.
IIl.  Edistetddn Pohjoisen kasvuvydhykkeen (Tukholma-Turku—Helsinki—Pietari) kehittymista tukevi-
en hankkeiden toteutusta.

Sopimuksen tarkoituksena on vahvistaa toiminnallisen kaupunkiseudun ja kasvuvydhykkeen kilpailu-
kykya, elinvoimaisuutta ja toimivuutta. Sopimuksella parannetaan uusiutuvan elinkeinorakenteen ke-
hittymisedellytyksia, palveluiden ja tydpaikkojen saavutettavuutta, elinymparistén viihtyisyytta ja so-
siaalista kestavyyttda mm. yhdyskuntarakenteen eheyttamiseen tdhtdavillad toimenpiteilla.

Liikkennejarjestelmaa kehitetdaan saavutettavuus, matkaketjujen toimivuus, taloudellisuus ja turvalli-
suus huomioiden. Kestavaa liikkumista vahvistetaan parantamalla jalankulun, pyéréilyn ja joukkolii-
kenteen olosuhteita sekd kehittdmalld ja hyddyntamalla alyliikenteen keinoja ja lilkkkumisen digitaalisia
palveluita.

Valtion lilkenteeseen kohdistuvia rahoitusvalineitad ja tukia ohjataan kokonaisuutena vaikuttavuuden
parantamiseksi. Ohjauksessa huomioidaan kaupunkiseudun liikennejarjestelman tavoitekokonaisuus.
Toimenpiteet ja rahoituskohteet tdsmennetdan sopijaosapuoiten yhteistydna osana kaupunkiseudun
jatkuvaa liikennejarjestelmasuunnittelua.

Valtio hakee suurten infrahankkeiden rahoittamiseksi innovatiivisia rahoitusmalleja ja kokeiluhankkei-
ta. Infrahankkeiden toteuttamisedellytyksia ja vaikutuksia selvitetaan kokonaisuutena.

4 Toimenpiteet

4.1 Elinvoimainen seutu

4.1.1 Pohjoisen kasvuvydhykkeen vahvistaminen

Tavoite: Osapuolet edistéiviit Tukholman ja Pietarin vilisen pohjoisen kasvuvyéhykkeen muodostu-
mista osana Euroopan Unionin TEN-T-ydinverkkokdytdvdd. Turun seudun kilpailukykyistd kasvua ja
yhtendisen eteldsuomalaisen tydssékdiynti- ja talousalueen kehittymistd tuetaan valtakunnallisten
aluerakennetavoitteiden mukaisesti.

1. Valtio edistaa olemassa olevan ratayhteyden junaliikenteen nopeuttamista. Kunnat kehittdvat
asemanseutuja keskittdmalld niille maankdyttoa. Valtio ja kunnat jatkavat Turun ja Helsingin
nopean ratayhteyden suunnittelua. Valtio osoittaa suunnitteluun 40 milj. euroa ja siihen hae-
taan TEN-T tukea.

2. Valtio ja kunnat jatkavat kaupunkiseudun ja koko lounaisen Suomen poikittaislilkkennetta ja sa-
tamakuljetuksia vélittavan Turun Kehétien (kt 40) toimivuuden edistdmistd jatkosuunnittelulla
ja kehittamiselld. Valtio pyrkii sopimuskaudella aloittamaan Kausela—Kirismaki -osuuden 1. vai-
heen. Sopimuskauden muut toimenpiteet on kuvattu tarkemmin liitteessa 1.

3. Kunnat laativat yhteistydssd maakuntaliiton kanssa seudullisen lentoliikenteen kehittamisoh-
jelman, jossa tarkastellaan lentoliikenteen kehittdmispotentiaalia henkilo- ja rahtiliikenteessa,
sovitaan lentoaseman matkustajamdaaran kasvattamiseen tahtdavistd toimenpiteista ja rahtilii-
kenteen edistdmisestd. Lentoaseman saavutettavuutta, palvelua ja asiakaskokemusta paranne-
taan kehittamalla matkaketjuja ja -palveluja.



4.1.2

4.2

4.2.1

4, Blue Industry Park (BIP) on TEN-T -ydinverkkokadytdvan varrella suunnitteilla oleva merkittava
meri- ja metalliteollisuuden tuotekehityksen ja valmistusteknologian yrityskeskittyma. Turun
kaupunki, valtio ja alueen yritykset selvittavat edellytyksia muuttaa Blue Industry Park -alueelle
johtava yksityisraide osaksi valtion rataverkkoa. Radan kunnostamisesta kaydaan erillisneuvot-
telut. Lisdksi Turun kaupunki laatii yhteistydssa alueen yritysten kanssa tarvittavat suunnitel-
mat radan jatkamiseksi teollisuuspuiston satamaan. Muiden Kehétien varren yritysalueiden —
Luolala, Kehatien varren kaupalliset alueet, Leilikallio, LogiCity, Topinpuisto, Avanti-Tuulissuo,
Krossi, YksYkkdnen — luonnehdinnat ja sopimuskauden toimenpiteet on kuvattu tarkemmin liit-
teessa 2.

Matkailun edistaminen

Tavoite: Saaristomatkailun edistéminen on yksi Suomen matkailun kérkihankkeita (Merellinen saa-
risto kansainvidlisesti tunnetuksi). Saariston matkailuedellytyksié parannetaan kehittdmdlld alueen
ympdrivuotista houkuttelevuutta ja saavutettavuutta, sujuvoittamalla matkaketjuja, lisddmédlld yh-
teistyotd, luomalla yrityksille toimintaedellytyksii sekd tuotteistamalla palvelut kansainvdlisesti
kiinnostaviksi ja laadukkaiksi. Matkailua edistetdidn my6s vaalimalla kaupunkiseudun rikasta luon-
non- ja kulttuuriympdristod vetovoimatekijénd.

5. Kunnat parantavat saariston saavutettavuutta kehittdmalld informaatiota, palvelutarjontaa ja
likenneyhteyksid. Kunnat mahdollistavat digitaalisen matkailuinformaation kehittdmisen seka
tarjoavat avointa dataa sovelluskehittajille ja yrityksille, jotka kehittdvat matkailua palvelevia
sovelluksia. Kunnat selvittdvat edellytykset, joilla matkailua palvelevat henkilokuljetukset voisi-
vat ldhted Aurajoesta ja rakentaa nain turistiliikenteen solmukohta Turkuun. Alueen kunnat ja
valtio laativat yhteistydssd Saariston pienen rengastien kevyen lilkenteen kehittdmissuunnitel-
man ja toteuttavat sitd vaiheittain. Valtio selvittda Parainen-Nauvo kiintedn yhteyden toteut-
tamista.

6. Kunnat huolehtivat kaavoituksessa siitd, ettd kdytettavissa on riittdvasti ranta-alueita yleiseen
virkistykseen ja aluevarauksia matkailupalvelujen toiminnoille erityisesti tunnettujen matkailu-
reittien kuten Saariston rengastien varrella.

Vahvat yhdyskunnat

Keskukset ja taydennysrakentaminen

Tavoite: Edistetddn Turun kaupunkiseudun keskusta-alueiden vetovoimaa, viihtyisyyttd, saavutetta-
vuutta ja liikkkumisen sujuvuutta. Kunnat painottavat maankéytén suunnittelussa ja toteutuksessa
keskusta-alueiden kehittdmistd ja tdydennysrakentamista rakennemallissa kuvattuihin keskustojen
ominaispiirteisiin ja vahvuuksiin tukeutuen. Turun keskusta on koko kaupunkiseudun ja maakunnan
keskus, jonka elinvoimaisuus heijastuu koko kaupunkiseudulle.

7. Valtio osoittaa Turun kaupunkiseudun kunnille rahoitusta pieniin kustannustehokkaisiin lii-
kennehankkeisiin (ns. MAL-raha) sopimuskaudella yhteensd 5 milj. euroa ja edellyttaa kuntien
kayttdvan vastaavan summan. MAL-rahoitus kohdistetaan Turun seudun (rakennemallialueen)
liikennejarjestelmdsuunnitelman tavoitteiden mukaisiin toimenpiteisiin, jotka parantavat eri-
tyisesti joukkoliikenteen, kdvelyn ja pyorailyn edellytyksia seka liikenneturvallisuutta. Rahoitus-
ta kohdennetaan ja toimenpiteet priorisoidaan jatkuvassa liikennejarjestelmatydssa sovittaval-
la tavalla kuntien, Liikenneviraston ja ELY-keskuksen yhteistyona siten, ettd valtion rahoitus on
kdytettdvissa vuosina 2016-2019. Kunnat voivat kohdentaa oman vastinrahoituksensa myos
katuverkolle toteutettaviin hankkeisiin.



8. Keskustaympaéristojd parannetaan jalankulkuystavallisemmiksi ja keskusten elinvoimaa lisa-
tdan rakentamalla ja laajentamalla toiminnoiltaan monipuolista ja viihtyisaa jalankulku- ja py6-
railykaupunkia niitd ymparoiville yhdyskuntarakenteen muutosalueille. Kunnat selvittavat tiivis-
tdmisen ja tdydennysrakentamisen mahdollisuudet keskusta-alueilla ja kdyttotarkoitukseltaan
muuttuvilla alueilla seka kehittdvat vetovoimaisia asumismuotoja ja niihin kytkeytyvia palvelu-
ja.

9. Pydridilystd tehddan helppoa. Kunnat ja valtio toteuttavat vuonna 2013 valmistuneessa Turun
kaupunkiseudun pyorailyn pdaverkon ja laatukdytavien kehittdamissuunnitelmassa ja seudun lii-
kennejarjestelmasuunnitelmassa osoitettuja toimenpiteita (liite 3).

10. Kunnat kehittdvat kaupunkiseudun joitakin paasisddntulovaylia (vt 1, mt 110) kaupunkimaisik-
si lilkenneympaéristoiksi. Sen tukemiseksi kaupunkiseudun kunnat ja valtio tarkistavat ao. vayli-
en hallinnollisen luokituksen. Lisdksi selvitetaan tie- ja katuverkon nykyinen hallinnollisen luo-
kituksen tarkoituksenmukaisuutta Turun kaupungin Hirvensalon, Satavan ja Kakskerran
maanteiden osalta. Muutoksilla tuetaan kaupunkirakenteen eheyttdmistd ja rakennemallin
mukaisia.maankdytdn kehittdmisedellytyksia.

11. Valtio turvaa yhdesséa Liedon, Kaarinan ja Turun kaupunkien kanssa valtatien 10 toimivuuden
ja joukkoliikenteeseen tukeutuvan maankayton kehittamisedellytykset ennen valtatien uuden
linjauksen toteuttamista. Sopimuskaudella Liikennevirasto, ELY-keskus ja kunnat laativat selvi-
tyksen, jossa tarkastellaan laajaa keinovalikoimaa ja alylilkkenteen keinoja nykyisen Turku—Lieto
-valtatielinjauksen kehittamiseksi taajamarakennetta tukevana vadylana. Osapuolet toteuttavat
toimenpiteitd erikseen sovittavin toimenpidekokonaisuuksin.

12. Valtio edistaa yhdessa Kaarinan kaupungin kanssa Kaarinantien (mt 2200, mt 180} kehittamis-
td kaupunkiseudun uloimman kehidn osana. Sopimuskaudella ELY-keskus ja Kaarinan kaupun-
ki laativat Kaarinantien toimenpideselvityksen. Osapuolet parantavat liittymien toimivuutta, lii-
kenneturvallisuutta, kdvelyn ja pyorailyn olosuhteita sekd maankdyton kehittamisedellytyksia
erikseen sovittavin toimenpidekokonaisuuksin.

4.2.2 Kehittyvat asemanseudut

Tavoite: Asemanseutuja vahvistetaan hyvin saavutettavina asumisen, tyopaikkojen ja palveluiden
keskittymind ja sujuvina matkaketjujen solmukohtina. Sopimusosapuolet suunnittelevat ja kehittd-
vit alueiden liikennejirjestelyjé ja maankdyttdd yhteistydssd sekd edistévit toimenpiteiden toteut-
tamista selkeyttdmdlld tarvittavilta osin vastuujakoja ja alueiden omistusjdrjestelyjd.

Turun ratapiha-alue ympadristéineen on laaja kaupunkikehittdmisen ja tdydennysrakentamisen kohdealue, joka
laajentaa keskustan jalankulkukaupunkia ldnteen. Entiselle VR:n konepaja-alueelle on rakenteilla uusi asuinalue
noin 1500 asukkaalle. Ratapihan pohjoispuolella toimii luovan talouden ja kulttuurin keskus Logomo. Laajem-
paan ratapihan alueen kehittdmiseen liittyy myos seudullisen Matkakeskuksen toteuttaminen. Kaupunkikehitys-
alueiden kytkeminen osaksi keskustarakennetta edellyttda jalankulun ja pyordilyn yhteyksien parantamista rata-
pihan poikki ja vieritse sekd monikayttdisid kaupunkimaisia pysakdintiratkaisuja.

Kupittaan asema on liikenteellinen solmukohta, jossa yhdistyvat paikallinen, seudullinen ja valtakunnallinen
joukkoliikenne. Asema sijaitsee kaupunkiseudun merkittdvammalla tiede- ja tutkimusalan tydpaikka-alueella yli-
opiston, laajenevan keskussairaalan ja kehittyvan Turun kampus ja tiedepuisto -alueen tuntumassa. Kokonaisuu-
tena Kupittaan-Itdharjun alue on kaupunkiseudun merkittavin keskustahakuisten tyépaikkojen kasvualue ja ja-
lankulkukaupungin itdinen laajenemissuunta. Tiiviisti rakennetulla Kupittaan alueella joukkoliikenne, kavely ja
pyoraily ovat tarkeita liikkkumistapoja. Alueen ja aseman pysakdintiratkaisuilla on iso merkitys asiakasliikenteen
ja joukkoliikenteen matkaketjuilie.




13.

14.

15.

16.

17.

Turun kaupunki jatkaa yhteistyossd valtion kanssa seudullisen matkakeskuksen suunnittelua ja
ratapihan kehittdmistd hyddyntdaen myds mahdollista EU-rahoitusta. Valtio sitoutuu konsernina
edistdmaan omistusjarjestelyilla matkakeskuksen toteuttamista.

Osapuolet selvittavit talld sopimuskaudella Uudenkaupungin radan sdhkdistamisesta ja sithen
liittyvista muista raideliikenneverkoston kehittdamistoimenpiteista, jolla VAK-
jarjestelytoiminnasta voidaan Turun ratapihalla luopua ja samalla parantaa ympérdivien vanho-
jen ja uusien asuinalueiden turvallisuutta seka turvata Uudessakaupungissa toimivan teollisuu-
den toimintaedellytykset.

Ratapihan estevaikutuksen viahentdmiseksi Turun kaupunki toteuttaa vuosina 2016-2017 Tu-
run ratapihan ylittdvan jalankulkusillan ja Liilkennevirasto osallistuu portaiden ja hissin raken-
tamiseen sillalta asemalaitureille. Turun kaupunki selvittda nykyisen ratapihan ylittavan jalan-
kulkusillan parantamismahdollisuudet osaksi keskustan pyérailyn paaverkkoa. Turun kaupunki
ja Liikennevirasto selvittdvat yhteisty0ssa uuden kavely- ja pyoraily-yhteyden muodostamista
ratapihan eteldreunaan Linnakaupungin alueelta rautatieasemalle.

Turun paarautatieaseman ja Kupittaan aseman liityntdapysakoinnin toimivuutta ja vastuunja-
koa selkeytetaan sopimuskaudella. Ratapihankadun varteen toteutetaan liityntdpysakdinti.
Alueelle suunnitteilla oleva pysadkaintilaitos palvelee monipuolisesti rautatieliikenteen matkus-
tajia, Logomon asiakkaita, ldhialueen yrityksid ja asukkaita. Ennen pysdkdintilaitoksen toteut-
tamista pysakaointi jarjestetdan maantasopysakaintina.

Valtio sitoutuu téllda sopimuskaudella omistusjarjestelyilld edistamaan Kupittaan asemanseu-
dun kehittdmistd. Turun kaupunki ja valtio sopivat ja toteuttavat sopimuskaudella alueen kehit-
tAmista tukevat tieverkon hallinnollisen luokan muutokset, parantavat Kupittaan asema-alueen
palvelutasoa, Turun kampus ja tiedepuiston saavutettavuutta, kulkuyhteyksid ja liityntd-
pysakointid erikseen sovittavalla tavalla.

4.2.3 Joukkoliikenteeseen tukeutuva yhdyskuntarakenne

Tavoite: Kaupunkiseudun yhdyskuntarakennetta eheytetdiéin ohjaamalla asumista, tydépaikkoja ja
palveluja nykyiseen yhdyskuntarakenteeseen, erityisesti keskustoihin ja keskuksiin sekd joukkolii-
kennevyéhykkeille. Samalla kehitetdén joukkoliikennejérjestelmééd monipuolisemmaksi sekii ediste-
téidn kdvelyn ja pyérdilyn olosuhteita. Maankdyton ja liikennejéirjestelyjen yhteiselld suunnittelulla
luodaan edellytykset joukkoliikenteen tehokkaalle jirjestdmiselle ja palveluiden alueelliselle saavu-
tettavuudelle.

18.

19.
20.

Valtio osoittaa Turun kaupunkiseudulle joukkoliikennetukea 6,7milj. euroa joukkoliikenteen
hankintaan sekd edistimdin joukkoliikenteen lippu-, maksu- ja informaatiojdrjestelmien yh-
teensopivuutta ja uudistamista sekd digitaalisten liikkennepalvelujen syntymistd. Mikali Turun
seudun joukkoliikenneviranomaiseen mahdollisesti liittyvdt uudet kunnat siirtyvdat ELY-
keskusten rahoitusvastuusta suurten kaupunkiseutujen valtionrahan vaikutukseen, muutos
huomioidaan Turun seudun joukkolikenneviranomaisen valtionrahaosuudessa.

Joukkoliikenteesta vastaavien viranomaisten roolit ja toimivalta-alueet selvitetdan.

Turun kaupunkiseudun raitiotien yleissuunnitelma on hyvéksytty ohjeellisena noudatettavaksi
jatkosuunnittelun yhteydessa. Valtio avustaa raitiotien yleissuunnitteluvaiheen loppuunsaat-
tamista 30 % rahoitusosuudella (kokonaiskustannusarvio 300000 euroa). Kaupunkiseudun
kunnat kaynnistavit raitiotien ja/tai superbussijarjestelman teknisen suunnittelun talld sopi-
muskaudella edellyttden, ettd valtio avustaa Turun kaupunkiseudun raitiotien ja/tai superbussi-
jarjestelmén jatkosuunnittelua ja toteutusta 30 %:n rahoitusosuudella myéhemmin sopimus-
kaudella erikseen maariteltavalld tavalla. Kunnat kehittdvat valittuun joukkoliikennejarjestel-
maratkaisuun tukeutuvaa rakennemallin mukaista maankayttoa.
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23.

Joukkoliikenteen paasuunnilla ja raitiotieliikenteen valmisteluvaiheena jatketaan runkobussi-
linjaston toteuttamista. Seudullinen joukkoliikenneviranomainen toteuttaa runkobussilinjaston
liikenndinnin vuoteen 2020 mennessa. ELY-keskus, kunnat ja seudullinen joukkoliikenneviran-
omainen kehittavat runkolinjaston matkustajainformaatiota ja likkennepalveluita, sekd toteut-
tavat runkolinjastoon liittyvia infrastruktuurin parannustoimia ja alykasta liilkenteen ohjausta.

Seudullisen joukkoliikenneviranomaisen toimivalta-alueen laajentamisesta nykyisen alueen
ulkopuolisiin tydssakdyntialueen kuntiin neuvotellaan niissd kunnissa, jotka sitoutuvat maan-
kdyton suunnittelussaan vahvistamaan joukkoliikenteen edellytyksid. Samalla kunnat sitoutu-
vat valttdamaan yhdyskuntarakennetta hajauttavien kaavojen laatimista.

Kunnat vahvistavat joukkoliikennekaupunkia kohdentamalla kasvua ja palveluja kaupunkike-
hittamisen edistamiseksi vaikuttavimmille joukkoliikennevyhykkeilld oleville taajamatoiminto-
jen alueille (raitiotie- ja runkobussilinjoihin tukeutuvat alueet sekd maakuntakaavan kaupunki-
kehittamisen kohdealueet).

4.3 Sujuva arki

4.3.1 Monipuolinen asuntotuotanto

Tavoite: Kaupunkiseudun vetovoimaisuutta parannetaan tarjoamalla riittdvésti monipuolisia asu-
mismahdollisuuksia erilaisissa ympdiristdissd. Asuntotuotannossa otetaan huomioon olemassa oleva
ja tuleva tarve kuten muuttoliike mukaan lukien maahanmuutto, vdestén ikddntyminen, yk-
sinasuvien mddrdn lisédntyminen, asunnottomuus, kuntien elinkeinostrategiat sekd ilmasto- ja elin-
keinopolitiikan néikdékohdat. Valtion tukemaa kohtuuhintaista asuntotuotantoa toteutetaan seudul-
la yhteisvastuullisesti. Maapoliittiset toimenpiteet ja valtion tukitoimet kohdennetaan rakennemal-
lin sekd asunto- ja maapoliittisen ohjelman mukaisille alueille monipuolisen asuntotuotannon to-
teuttamiseksi.

24.

25.

26.

27.

28.

Valtio osoittaa Turun kaupunkiseudun kunnille korkotuki- ja takauslainoitusta seka avustuk-
sia seudulla hyvdksyttyjen kohtuuhintaisten asuntotuotantotavoitteiden toteuttamiseksi.
ARA kohdentaa tukitoimensa kuntien keskusta-alueille ja vaikuttavimmille taajamatoimintojen
alueille. ARA tukee taydennysrakentamista ja vanhusten tuettua asumista kotona hissi- ja es-
teettomyysavustuksella.

Valtio osoittaa Turun kaupunkiseudun kunnille kunnallistekniikka-avustuksia. Painopiste
kunnallistekniikka-avustusten kohdentamisessa on keskusta-alueiden ja joukkoliikenteeseen
tukeutuvien alueiden taydennysrakentamisessa.

Valtion tukeman asuntotuotannon lisddmiseksi valmistellaan lainsdddantohanke vuokra-
asuntojen rakentamiseen tarkoitetusta uudesta 10 vuoden vilimallista.

Asuntotuotantoa toteutetaan Turun kaupunkiseudun rakennemalli 2035:n ja Turun kaupun-
kiseudun asunto- ja maapoliittisen ohjelman mukaisesti. Kunnat toteuttavat vuosittaisissa
kaavoitusohjelmissaan rakennemallin toteuttamisohjelmaa ottaen huomioon rakennemallissa
esitetyn priorisointijarjestyksen. Kunnat sitoutuvat Turun kaupunkiseudun asunto- ja maapoliit-
tisessa ohjelmassa esitettyihin asuntotuotantotavoitteisiin (maarat, talotyypit, hallintamuodot,
kohtuuhintainen asuntotuotanto), joiden tarkoituksena on monipuolistaa asuntotarjontaa kau-
punkiseudulla. Kunnat paivittavat ja hyvaksyvat seudullisen asunto- ja maapoliittisen ohjelman
vuosille 2018-2021. Liitteessd 4 on kuvattu keskeiset rakennemallin seka asunto- ja maapoliit-
tisen ohjelmaan perustuvat asuntotuotannon tavoitteet,

Sopimusosapuolet kohdentavat maapoliittiset toimensa rakennemallin sekd asunto- ja maa-
poliittisen ohjelman mukaisille alueille monipuolisen asuntotuotannon toteuttamiseksi. Kun-
nat kohdentavat kaavoitusta kunnan omistamalle maalle kysyntaa vastaavan kohtuuhintaisen



29.

30.
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asuntotuotannon toteuttamiseksi. Valtio ja kunnat selvittdvat yhdessd MAL-sopimusalueella si-
jaitsevat valtiokonsernin omistuksessa olevat asuntotuotantoon tai palveluiden toteuttamiseen
soveltuvat maa-alueet. Valtio vaikuttaa omistajaohjauksessaan siihen, etta valtion tarpeista
vapautuvat, asuntorakentamiseen soveltuvat alueet luovutetaan kohtuuhintaisesti ensisijaises-
ti kunnille valtion kiinteistostrategian mukaisia periaatteita noudattaen.

Kaupunkiseudun kunnat (Kaarina, Naantali, Raisio, Turku) valmistelevat yhdessa ARA:n vahvis-
tettavaksi esityksen valtion tukeman asuntotuotannon enimmaistonttihinnoista vydhykkeittdin
kuntarajoista riippumatta.

Turun seutu osallistuu kiinnostuneiden kaupunkien, kiinteisto- ja vuokratalo-omistajien seka
kaupallisten ja kolmannen sektorin toimijoiden kanssa Ymparistoministerion vuoden 2016 ai-
kana kdynnistdmaan tutkimus- ja kehityshankkeeseen, jossa tunnistetaan, kokeillaan ja uudis-
tetaan keinoja integroinnin onnistumiseksi. Lisdksi selvitetddn ja kokeillaan voimassaolevan
lainsaadannon puitteissa ARA:n kanssa toimia, joilla asuinalueiden kehittamistd voidaan tehda
segregaatioriskien vahentamiseksi.

Asuinymparistdn ja -rakentamisen laadun sekd@ monimuotoisuuden kehittdmiseksi kunnat vah-
vistavat seudun erityispiirteisiin, mm. rikkaaseen luonnonymparistéén ja kulttuuriperintéon
tukeutuvia kaupunkiseudun vetovoimatekij6ita. Kunnat kartoittavat alueidensa ominaispiir-
teet ja vahvuudet laadittavien yhteisten ymparistdn laatukriteerien pohjaksi. Vetovoimaisen
asuinymparistdn toteuttamiseksi kunnat kehittdvat kaavoitusta ja tontinluovutusmenettelyja.

4.3.2 Palvelujen saavutettavuus ja turvalliset matkat

Tavoite: Maankdyttéd ja palveluverkko kehitetddn tasapainoisesti IGhipalveluiden turvaamiseksi.
Kuntarajat ylittdvélld yhteistyolld parannetaan palvelujen saavutettavuutta ja taloudellisuutta.
Kunnat sitoutuvat palvelujensa suunnitteluun ja toteuttamiseen seudullisesti rakennemallin tavoit-
teiden mukaisesti. Toimintojen saavutettavuutta julkisilla liikennepalveluilla kehitetdédn hyodyntd-
mdlld digitalisaation, automaation, uusien kdyttévoimaratkaisujen ja Liikenne palveluna -konseptin
mahdollisuuksia.

32.

33.

34.

35.

Kunnat jatkavat keskustojen ja keskeisten taajama-alueiden kehittdmistd turvaamalla palvelut
lisadmalla asumisen mahdollisuuksia kavely- ja pyOrdilyetdisyydelld palveluista seka mahdollis-
tamalla tyopaikkojen sdilyminen ja lisddminen keskusta-alueilla ja joukkoliikennevydhykkeilla.

Kunnat laativat sopimuskaudella seudullisen palveluverkkosuunnitelman. Tyossd hyddynne-
tdan Varsinais-Suomen liiton kerddmaa seudullista palvelupisteaineistoa aluetietopalvelu Lou-
naistiedossa. Samalla luodaan menetelmat ja toimintatavat, joissa aineistoa hyddynnetaan py-
syvasti verkkosuunnittelussa.

Seudullisen joukkoliikenteen ja ELY-keskuksen toimivalta-alueen taksa- ja lippujdrjestelmas,
matkustajainformaatiota, liityntélilkennettd sekd matkaketjuja kehitetddn Maas-
periaatteiden mukaisesti. Valtio tukee kehittamistd. Toimivaltaiset viranomaiset, kunnat ja val-
tio avaavat linja-, pysakki-, aikataulu- ja muut jarjestelmatiedot julkiseen rajapintaan sovellus-
kehittdjien kaytettavaksi. Liite 5.

Turun seudun joukkoliikenteessa otetaan kayttdon ja pilotoidaan uusia kdyttovoima- ja auto-
maattiliilkenteen ratkaisuja. Kakolanmaen entiselle vankila-alueelle toteutetaan joukkoliiken-
neyhteys automaattisen rinnehissin, funikulaarin, avulla. Sataman, keskustan ja lentokentén
yhdistava bussilinja 1 muutetaan sahkobussilinjaksi TEM:in ja kaupungin rahoittamana. Linja
toimii valtakunnallisena sahkodisen joukkoliikenteen testialustana paitepisteissdan ladattavilla
tdyssdhkobusseilla. Turun Kaupunkiliikenne Oy pyrkii siirtymdan muussa kayttdvoimassaan
biodieseliin.
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36. Liikkumisen ohjausta toteutetaan osana liikennejirjestelméatyota tavoitteena liikkkumisen tapo-
jen uudistaminen kestdavan kehityksen mukaisesti. Toimintaa koordinoi ja toteuttaa yhdessa
muiden tahojen kanssa Varsinais-Suomen kestdvan kehityksen ja energia-asioiden palvelukes-
kus Valonia sopimuskaudelle laadittavan toimintasuunnitelman mukaisesti. Valtio paattaa vuo-
sittain hakemusten perusteella seudun kunnille tai kuntayhtymalle myénnettavistd avustuksis-
ta liikkumisen ohjauksen toimintaan ja hankkeisiin.

37. Kunnat ja valtio toteuttavat yhdessa laadittua seudullista liikenneturvallisuussuunnitelmaa.
Liikenneturvallisuushankkeet, niiden priorisointi ja toteutuksen ajoitus tdsmentyvat suunnitel-
man ohjaamana kaytettdvissa olevien resurssien puitteissa. Suunnitelma sisaltda liikkenneturval-
lisuustyn jatkuvan toimintamallin, jossa keskeisend toimijana ovat kuntien liikenneturvalli-
suustydryhmat. Tavoitteena on, ettd kaikissa kunnissa on ajan tasalla oleva litkenneturvalli-
suussuunnitelma sekd toimiva liikenneturvallisuusryhma. Turun kaupunki kdynnistad suuren
kaupungin toimintaympdristdn huomioon ottavan liikenneturvallisuussuunnitelman laatimisen
osana kaupungin turvallisuussuunnitelmaa yhteistydssd ELY-keskuksen kanssa ja perustaa lii-
kenneturvallisuusryhman koordinoimaan hallintokuntien valista liikkenneturvallisuusty6ta.

5 SOPIMUKSEN SEURANTA

Seuranta perustuu sopimuksen tavoitteiden ja toimenpiteiden toteutumista ja vaikuttavuutta kuvaa-
viin mittareihin. Seurattavia asioita ovat sopimuksessa esitettyjen toimenpiteiden edistyminen ja toi-
menpiteiden vaikuttavuus. Seurantatydn organisointi ja seurannan suunnittelu kdynnistetaan sopi-
muksen allekirjoittamisen jalkeen. Seurantatiedot koostetaan vuosittain julkaistavaksi raportiksi. Ym-
paristdministerié voi tarvittaessa kutsua koolle osapuolten vélisen seurantakokouksen.

Seurannassa hyddynnetdin valtakunnallisia tietoaineistoja (SYKE/Liiteri), joista tuotetaan seudullista
tarkasteluaineistoa aluetietopalvelu Lounaistietoon.

6 SOPIMUKSEN TOTEUTUMINEN

Téama sopimus tulee voimaan sopimusosapuolten allekirjoitettua sopimuksen. Sopimus on voimassa
vuoden 2019 loppuun. Tavoitteena on vuonna 2019 valmistella uusi sopimus seuraavalle kaudelle.

Valtio-osapuolen sitoutuminen sopimukseen maaritelldaan kevaallad 2016 valtioneuvoston periaatepda-
tokselld, jossa linjataan valtion tahtotila ja tuki eri sopimusmuodoille julkisen talouden suunnitelman
ja talousarvion puitteissa. Valtion rahoitustoimenpiteet edellyttavat eduskunnan paatosta.

Turun kaupunkiseudun kunnat ottavat huomioon talousarvioissaan ja yhdyskuntarakenteen hankeko-
konaisuuden pohjalta laadittavissa toteutusohjelmissa tassa sopimuksessa esitettyjen tavoitteiden ja
toimenpiteiden toteuttamisen. Sopimuksen mukaisia toimenpiteitd edistetdan vuosittaisissa tulosneu-
votteluissa Lilkenneviraston ja Varsinais-Suomen ELY-keskuksen kanssa.

Sopimusosapuolet edistavat sopimuksessa esitettyjen tavoitteiden ja toimenpiteiden toteutumista
kaytettavissa olevien resurssien puitteissa. Valtion omien infrahankkeiden toteuttaminen ja tuki kunti-
en infrastruktuurihankkeille kytketddn kuntien asuntorakentamisen ja ehedn yhdyskuntarakenteen
kehittdmiseen.
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1 Avtalsparter

Staten: Miljoministeriet, kommunikationsministeriet, arbets- och naringsministeriet, Trafikverket, Na-
rings-, trafik- och miljocentralen (NTM-centralen) i Egentliga Finland, Finansierings- och utvecklings-
centralen for boendet (ARA).

Kommunerna i Abo stadsregion: Aura, Lundo, Masko, Nousis, Nadendal, Pargas, Pemar, Reso, Rusko,
Sagu, S:t Karins, Virmo och Abo.

Finansministeriet och Egentliga Finlands forbund har deltagit i beredningen av avtalet och i férhand-
lingarna.

2 Utgangspunkter

Avtalet grundar sig pa regeringsprogrammet 29.5.2015 for statsminister Sipilds regering, enligt vilket
regeringen tillsammans med de storsta stadsregionerna ingar en avsiktsforklaring som samordnar bo-
endet, markanvandningen och transporten samt paskyndar bostadsproduktionen och tillvixten.

"Regeringen stdder en férbiittrad konkurrenskraft som grundar sig pG stadsregionernas, tillvéxtkorri-
dorernas och de olika regionernas egna starka sidor, bl.a. genom att utveckla det avtalsbaserade sam-
arbetet med staten.”

| den bostadspolitiska bilagan till regeringsprogrammet konstateras att “Som ett villkor for genomfo-
rande av stora infrastrukturprojekt i tillviixtcentra och nérheten av dem forutsdtter staten att det sker
en betydande Gkning av tomt- och bostadsproduktionen genom samarbete mellan staten och kommu-
nerna och kommunerna emellan med iakttagande av partnerskapsprincipen. Regeringen ingér till-
sammans med de storsta stadsregionerna ett intentionsavtal som samordnar boende, markanvénd-
ning och transport samt pdskyndar bostadsproduktion och tillvixt. Ddr bér ett mdngsidigt utveck-
lande av bostadsmarknaden beaktas.”

Detta avtal dr en fortsittning pa avsiktsférklaringen mellan kommunerna i Abo stadsregion och staten
om markanvandning, boende och trafik (MBT) 2012-2015.

Inom Aboregionen &r utgangspunkten for MBT-avtalet den i stadsregionen &r 2012 godkanda struk-
turmodellen 2035 och planlaggningsprogrammen for de enskiida kommunerna som kommunerna
godkdnt 2014-2015 for att genomfdra strukturmodellen, inklusive som bilagor det regionala pro-
grammet, det regionala bostads- och markpolitiska programmet och strukturmodellomradets trafik-
systemplan.

3 Avtalets syfte och mal

Avtalet ar ett avtal mellan kommunerna i Aboregionen, mellan kommunerna och staten samt mellan
de statliga parterna och ar en beskrivning av avtalsparternas gemensamma strategiska avsikter och
utvecklingsriktningar gallande markanvandning, boende och trafik.

Genom avtalet framjar parterna uppnaendet av malen och atgérderna i regeringsprogrammet, de
riksomfattande malen for omradesanvindningen och de nationella klimat- och energimalen i Abo
stadsregion.

Stadsregionens samhillsstruktur férenhetligas genom att man styr boende, arbetsplatser och service
till den befintliga strukturen, centrumen och kollektivtrafikzonerna med hjalp av detaljplanering och
atgidrder som stoder kompletteringsbyggande. Man styr trafiksystemet och planlaggningen pa ett sa-
dant satt att det ar mojligt att framja en hallbar rorlighet och utnyttja befintliga och framtida goda kol-
lektivtrafikzoner. Man utékar anvdndningen av alternativa energiformer inom kollektivtrafiken. Man
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héjer dragningskraften hos hallbara transportmedel och framijar tillkomsten av digitala tjdnster som
grundar sig pa kunskap for anvandarna inom person- och godstrafiken.

Pa motsvarande satt framjar parterna genom avtalet genomfdrandet av de strategier, planer och pro-
gram som kommunerna i regionen gemensamt har godkdnt samt stdder beslutsfattandet.

Malen med avtalet i Aboregionen ar att med hjilp av avtalsforfarandet:
IV. Stédrka giltigheten och konkretiseringen av Strukturmodellen 2035.
V. Framja genomfoérandet av de regionalt betydande projekt som stoder avtalets syfte.
VI. Framja genomfdrandet av de projekt som stoder utvecklingen av den nordiiga tillvdaxtzonen
(Stockholm—Abo—-Helsingfors—S:t Petersburg).

Syftet med avtalet ar att starka konkurrenskraften, livskraften och aktiviteten i den funktionella stads-
regionen och tillviaxtzonen. Med avtalet férbdttrar man forutsattningarna for att utveckla en fornybar
naringsstruktur, tillgangligheten till service och arbetsplatser, trivseln och den sociala hallbarheten i
livsmiljon, bl.a. genom atgarder vars syfte ar att forenhetliga samhallsstrukturen.

Parterna utvecklar trafiksystemet med beaktande av tillganglighet, fungerande resekedjor, I6nsamhet
och sdkerhet. Parterna starker den hallbara rérligheten genom att férbattra forhallandena foér gang-,
cykel- och kollektivtrafiken samt genom att utveckia och utnyttja metoder for intelligenta transportsy-
stem och digitala tjanster inom rorlighet.

Statens finansieringsmedel och stod som riktas till trafik styrs som en helhet for att forbattra genom-
slagskraften. | styrningen beaktas de kompletta malen for stadsregionens trafiksystem. Atgirderna
och finansieringsobjekten preciseras i samarbete mellan avtalsparterna som en del av den kontinuer-
liga planeringen av trafiksystemen i stadsregionen.

For att finansiera stora infrastrukturprojekt sdker staten efter innovativa finansieringsmodeller och
testprojekt. Forutsattningarna for att genomfora infrastrukturprojekten och deras konsekvenser ut-
reds som helhet.

4 Atgirder

4.1 En livskraftig region

4.1.1 Starkande av den nordliga tillvaxtzonen

Mal: Parterna fréimjar bildandet av en nordlig tillvixtzon mellan Stockholm och S:t Petersburg som
en del av Europeiska unionens TEN-T-stamnétskorridor. Parterna stoder Aboregionens konkurrens-
kraftiga tillvixt och utvecklingen av ett enhetligt sydfinldndskt pendlings- och ekonomiomrdde i en-
lighet med de riksomfattande mdlen fér regionstrukturen.

1. Staten framjar snabbare tagtrafik lings den befintliga sparforbindelsen. Kommunerna utveck-
lar stationsorterna genom att koncentrera markanvéandning till dem. Staten och kommunerna
fortsatter att planera en snabb sparforbindelse mellan Abo och Helsingfors. Staten anslar 40
miljoner euro for planeringen och anséker om TEN-T-stdd for den.

2. Staten och kommunerna fortsatter att frimja Abo ringvigs (stamvig 40) funktion genom fort-
satt planering och utveckling. Langs ringvagen gar stadsregionens och hela sydvéstra Finlands
hamntransporter och tvargadende trafik. Staten stravar efter att inleda det forsta skedet pa av-
snittet Kausela—Kirismaki under avtalsperioden. Ovriga atgirder under avtalsperioden beskrivs
mer ingdende i bilaga 1.

3. Kommunerna gor i samarbete med landskapsforbundet upp ett utvecklingsprogram for den
regionala flygtrafiken, dir man granskar flygtrafikens utvecklingspotential inom person- och
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godstrafiken samt kommer 6verens om atgarder fér att 6ka flygplatsens passagerarantal och
om att framja godtrafiken. Parterna forbattrar flygplatsens tillganglighet, servicen och kund-
upplevelsen genom att utveckla resekedjorna och -servicen.

4. Blue Industry Park (BIP) dr en betydande foretagspark som planeras for produktutveckling och
tillverkningsteknik inom sjofarts- och metallindustrin langs TEN-T-stamnétskorridoren. Abo
stad, staten och omradets foretag utreder forutsattningarna for att andra det privata spar som
leder till Blue Industry Park-omradet till en del av statens bannat. Separata forhandlingar fors
om istdndsattning av banan. Dessutom gor Abo stad i samarbete med omradets foretag upp
nédvandiga planer for att forlanga banan till industriparkens hamn. Karaktériseringen av de Ov-
riga foretagsomradena langs ringvagen — Luolala, handelsomradena langs ringvagen, Leilikallio,
LogiCity, Topinpuisto, Avanti-Tuulissuo, Krossi, YksYkkdonen — och atgarderna under avtalspe-
rioden beskrivs mer ingaende i bilaga 2.

4.1.2 Framjande av turism

Mal: Frimjande av skéirgdrdsturism dr ett av spetsprojekten inom turismen i Finland (att géra havs-
skdrgdrden internationellt kéind). Forutséttningarna for skdrgdrdsturismen forbdttras genom att
parterna utvecklar omrddets attraktionskraft och tillgénglighet éret runt, gor resekedjorna smidi-
gare, 6kar samarbetet, skapar verksamhetsforutséittningar for foretag och produktifierar tjdnster sa
att de blir intressanta och kvalitativa internationellt. Parterna frémjar ocksg turismen genom att
vdrna om stadsregionens rika natur- och kulturmiljé som attraktionsfaktor.

5. Kommunerna forbattrar tillgangligheten till skdargarden genom att utveckla informationen,
serviceutbudet och trafikférbindelserna. Kommunerna gor det mojligt att utveckla digital
turistinformation samt erbjuder 6ppna data till applikationsutvecklare och féretag, vilka ut-
vecklar applikationer som betjanar turismen. Kommunerna utreder férutsattningarna for att
persontransporter som betjdnar turismen skulle kunna avga fran Aura & och pa sa vis skapa en
knutpunkt for turisttrafik i Abo. Omradets kommuner och staten gor tillsammans upp en plan
for utveckling av den latta trafiken utmed pa Skargardens lilla ringvag och genomfér planen
stegvis. Staten utreder en fast forbindelse mellan Pargas och Nagu.

6. | planldaggningen ser kommunerna till att det finns tillrdckligt med strandomraden till forfo-
gande for allman rekreation och omradesreservationer for turistanlaggningar, i synnerhet langs
kdnda turistleder, sdsom Skargardens ringvag.

4.2 Starka samhillen

4.2.1 Centrum och kompletteringsbyggande

Mal: Parterna frmjar attraktionen, trivseln, tillgingligheten och en smidig rérlighet i centrumom-
rédena i Abo stadsregion. I planeringen och genomférandet av markanvéindningen betonar kom-
munerna utvecklingen av centrumomradena och kompletteringsbyggandet som stéder sig pa de av
centrumens sérdrag och styrkor som beskrivs i strukturmodellen. Abo centrum ér centrum for hela
stadsregionen och landskapet och dess livskraft reflekteras pd hela stadsregionen.

7. Staten beviljar kommunerna i Abo stadsregion finansiering for sma kostnadseffektiva trafik-
projekt (s.k. MBT-pengar) for sammanlagt 5 miljoner euro under avtalsperioden och forutsat-
ter att kommunerna anvander motsvarande summa. MBT-finansieringen riktas till atgarder
som foljer malen i trafiksystemplanen for Aboregionen (strukturmodellomradet). Atgarderna
ska sarskilt forbattra forutsdttningarna for kollektiv-, gdng- och cykeltrafik samt trafiksdkerhet-
en. Finansieringen inriktas och atgarderna prioriteras pa det satt som dverenskommits i det
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kontinuerliga trafiksystemarbetet i samarbete mellan kommunerna, Trafikverket och NTM-
centralen, sa att statens finansiering ar tillganglig 2016-2019. Kommunerna kan ocks3 rikta sin
egen motfinansiering till projekt inom gatundtet.

8. Parterna forbattrar centrummiljoerna sa att de blir mera promenadvinliga och 6kar centru-
mens livskraft genom att bygga och utvidga den mangsidiga och trivsamma promenad- och cy-
kelstaden till de omraden med férandrad samhallsstruktur som omger centrumen. Kommuner-
na utreder mojligheterna till tatare samhallsstruktur och kompletteringsbyggande i centrum-
omradena och i omraden vars anvdndningsandamal férandras samt utvecklar attraktiva boen-
deformer och service i anslutning till dessa.

9. Det ska bli enkelt att cykla. Kommunerna och staten genomfor de atgarder som anges i reg-
ionens trafiksystemplan och den plan fér utveckling av huvudcykelndtet och kvalitetskorrido-
rerna i Abo stadsregionen som blev klar ar 2013 (bilaga 3).

10. Kommunerna utvecklar en del av stadsregionens viktigaste infartsleder (riksvig 1, landsvig
110) sa att de blir stadslika trafikmiljéer. Som stéd for detta justerar stadsregionens kommu-
ner och staten de berdrda ledernas administrativa klassificering. Dessutom utreder parterna
andamalsenligheten i den nuvarande administrativa klassificeringen av vig- och gatunitet i
frdga om landsvigarna pa Hirvensalo, Satava och Kakskerta i Abo stad. Genom &ndringarna
stoder man férenhetligandet av stadsstrukturen och forutsdttningarna for att utveckla markan-
vandningen enligt strukturmodellen.

11. Tillsammans med Lundo, S:t Karins och Abo tryggar staten forutsittningarna for att utveckla
riksvag 10:s funktion och markanvdndningen som stoder sig pa kollektivtrafik innan omdrag-
ningen av riksvagen. Under avtalsperioden gér Trafikverket, NTM-centralen och kommunerna
en utredning, dar man granskar det omfattande metodurvalet och metoderna for intelligenta
transportsystem for att utveckla den nuvarande riksvagsstrickningen mellan Abo och Lundo till
en led som stoder tdtortsstrukturen. Parterna genomfor atgarderna genom atgardshelheter
som Overenskoms separat.

12. Staten framijar tillsammans med S:t Karins stad utvecklingen av S:t Karinsvdgen (landsvig
2200, landsvag 180) som en del av den yttersta ringen kring stadsregionen. Under avtalspe-
rioden gdr NTM-centralen och S:t Karins stad en atgardsutredning for S:t Karinsvégen. Parterna
forbattrar anslutningarnas funktion, trafiksdkerheten, férhallandena for gang- och cykeltrafiken
samt forutsdttningarna for att utveckla markanvéandningen genom 3atgirdshelheter som 6ver-
enskoms separat.

4.2.2 Stationsorter som ar under utveckling

Mal: Avtalsparterna stérker stationsorterna som viltillgéngliga centrum fér boende, arbetsplatser
och service och som smidiga knutpunkter for resekedjor. Avtalsparterna samarbetar kring planering
och utveckling av omrddenas trafikarrangemang och markanviindning samt frimjar genomférandet
av gtgdrderna genom att till nédvindiga delar tydliggéra ansvarsférdelningen och omradenas éiga-
rarrangemang.

Abo bangdrdsomrade med omgivning ar ett stort malomrade for stadsutvecklingen och kompletteringsbyggan-
det. Omradet utvidgar promenadstaden i centrum vasterut. VR:s fére detta verkstadsomrade haller pa att bygg-
gas om till ett nytt bostadsomrade for cirka 1 500 invanare. Norr om bangarden finns Logomo, som &r ett cent-
{rum for kreativ ekonomi och kultur. Till en mer omfattande utveckling av bangardsomradet hor ocksa forverkli-
gandet av ett regionalt resecenter. Hopkopplingen av stadsutvecklingsomradena sa att de blir en del av cent-
rumstrukturen férutsatter férbattring av gang- och cykelférbindelserna genom och langs med bangarden samt
stadsmassiga parkeringslosningar med manga anvéndningsmojligheter.
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\Kuppis station ar en trafikknutpunkt for lokal, regional och nationell kollektivtrafik. Stationen ligger pa ett av
stadsregionens mer betydande arbetsplatsomraden inom vetenskap och forskning i narheten av Abo universitet,
det vaxande centralsjukhuset och tillvixtomradet for Abo universitets campus och Turku Science Park (Veten-
skapsparken i Abo). Som helhet dr omradet Kuppis-Osteras stadsregionens viktigaste tillvaxtomrade for cent-
ruminriktade arbetsplatser och den riktning i vilken promenadstaden utvidgas i 6ster. | det tatbebyggda Kuppis-
omradet ar kollektiv-, gang- och cykeltrafik viktiga satt att rora sig. Parkeringslésningarna i omradet och kring
|stationen har stor betydelse for resekedjorna inom kundtrafiken och kollektivtrafiken.

13. Abo stad fortsitter i samarbete med staten att planera det regionala resecentret och utveckla
bangarden och kommer ocksa att utnyttja eventuell EU-finansiering. Staten forbinder sig som
koncern att genom dgararrangemang framja forverkligandet av resecentret.

14. Parterna utreder under denna avtalsperiod elektrifieringen av Nystadsbanan och andra tillho-
rande utvecklingsdtgirder fér spartrafiknitet, for att man ska kunna avstd frdn TFA-
arrangemangen pa Abo bangard och samtidigt forbattra sdkerheten i de omgivande gamla och
nya bostadsomradena samt trygga verksamhetsforutsattningarna for industrin i Nystad.

15. For att minska den hindrande effekten av bangarden forverkligar Abo stad en gangbro over
Abo bangérd under 2016-2017 och Trafikverket deltar i byggandet av trappor och hissar fran
bron till tagplattformarna. Abo stad utreder méjligheterna att forbattra den befintliga gang-
bron éver bangarden som en del av huvudcykelnitet i centrum. Abo stad och Trafikverket
samarbetar kring en utredning om att skapa en ny gang- och cykelférbindelse fran Slottsstaden
till jarnvagsstationen i den sodra kanten av bangarden.

16. Under avtalsperioden klargor parterna hur anslutningsparkeringen fungerar vid Abo central-
station och Kuppis station och fortydligar ansvarsfordelningen. En anslutningsparkering an-
laggs ldngs Bangardsgatan. Den planerade parkeringsanlaggningen betjanar mangsidigt jarn-
vagsresendrerna, Logomos kunder samt foretagen och invdnarna i naromradet. innan parke-
ringsanlaggningen byggs ordnas parkeringen som markparkering.

17. Under denna avtalsperiod forbinder sig staten att framja utvecklingen av omradet kring Kuppis
station genom igararrangemang. Under avtalsperioden avtalar Abo stad och staten om och
genomfor andringar av den administrativa klassificeringen av vdgnatet som stdder utvecklingen
av omradet samt forbattrar servicenivan pa stationsomradet i Kuppis, tillgangligheten till Abo
universitets campus och Turku Science Park, trafikforbindelserna och anslutningsparkeringen
pa det satt som parterna kommer dverens om separat.

4.2.3 Sambhallsstruktur som stéder sig pa kollektivtrafik

Mal: Parterna forenhetligar stadsregionens samhdllsstruktur genom att styra boende, arbetsplatser
och service till den befintliga samhdllsstrukturen, sérskilt till centrum och centraler samt kollektiv-
trafikzoner. Samtidigt utvecklar parterna kollektivtrafiksystemet sa att det blir mangsidigare och
framjar forhdllandena for gdng- och cykeltrafiken. Genom gemensam planering av markanvéndning
och trafikarrangemang skapar man férutséttningar for effektivt ordnande av kollektivtrafiken och
for lokal tillgdng till service.

18. Staten beviljar Abo stadsregion kollektivtrafikstéd om 6,7 miljoner euro for anskaffning av kol-
lektivtrafik samt for att framja kompatibiliteten mellan och fornyelsen av kollektivtrafikens bil-
jett-, betalnings- och informationssystem samt uppkomsten av digitala trafiktjanster. ifall nya
kommuner som eventuellt ansluter sig till kollektivtrafikmyndigheten i Aboregionen 6vergar
fran NTM-centralernas finansieringsansvar till att fa statens stéd for stora stadsregioner, beak-
tas forandringen i statsbidragsandelen till kollektivtrafikmyndigheten i Aboregionen.

19. Rollerna och befogenhetsomradena for de myndigheter som ansvarar for kollektivtrafiken ut-
reds.
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Generalplanen for sparvigen i Abo stadsregion har godkints som riktgivande och ska féljas i
den fortsatta planeringen. Staten bidrar med en finansieringsandel pa 30 % for att slutféra ge-
neralplaneringen for sparvagen (totalkostnadskalkyl 300 000 euro). Kommunerna i stadsreg-
ionen inleder den tekniska planeringen av sparvigen och/eller superbussystemet under denna
avtalsperiod, under forutsiattning att staten bidrar med en finansieringsandel pa 30 % fér den
fortsatta planeringen och genomférandet av en sparvdg och/eller ett superbussystem i Abo
stadsregion pa det satt som faststalls separat senare under avtalsperioden. Kommunerna ut-
vecklar markanviandningen som &r i enlighet med strukturmodellen och som stéder sig pa den
valda |6sningen for kollektivtrafiksystemet.

Anliggandet av en stambusslinje fortsatter i kollektivtrafikens huvudriktningar och som bered-
ningsskede for sparvagstrafiken. Den regionala kollektivtrafikmyndigheten genomfér stambuss-
linjetrafiken senast 2020. NTM-centralen, kommunerna och den regionala kollektivtrafikmyn-
digheten utvecklar passagerarinformationen och trafiktjansterna fér stambusslinjerna samt
genomfor forbattringar i infrastrukturen som beror stambusslinjerna och en intelligent styrning
av trafiken.

Férhandlingar om en utvidgning av den regionala kollektivtrafikmyndighetens befogenhets-
omrade till de kommuner i pendlingsomradet som inte hor till det nuvarande omradet pdgér i
de kommuner som forbinder sig att starka forutsattningarna for kollektivtrafiken i planeringen
av markanvidndningen. Samtidigt férbinder sig kommunerna att undvika att utarbeta planer
som splittrar samhallsstrukturen.

For att framja stadsutvecklingen starker kommunerna kollektivtrafikstaden genom att rikta
tillvaxt och service till de mest betydelsefulla omradena med tatortsfunktioner i kollektivtrafik-
zonerna (omraden som stdder sig pa sparvigs- och stambusslinjer samt malomraden for stads-
utveckling i landskapsplanen).

4.3 En smidig vardag

4.3.1 En mangsidig bostadsproduktion

Mél: Parterna forbittrar stadsregionens attraktionskraft genom att erbjuda tillrdckligt mangsidiga
boendeméjligheter i olika omgivningar. Inom bostadsproduktionen beaktar man det befintliga och
framtida behovet, sGsom flyttningsrérelser inklusive invandring, dldrande befolkning, 6kat antal en-
samboende, bostadsléshet, kommunernas ndringslivsstrategier samt aspekter inom klimat- och nd-
ringslivspolitiken. Kommunerna genomfér rimligt prissatt statsunderstodd bostadsproduktion soli-
dariskt i regionen. Markpolitiska dtgérder och statens stodatgdrder riktas till omrdden i struktur-
modellen samt till omrdden i det bostads- och markpolitiska programmet foér att man ska fa en
mdéngsidig bostadsproduktion.

24,

25.

26.

Staten beviljar finansiering med rintestods- och borgenslan samt understdd till kommunerna
i Abo stadsregion for att kommunerna ska uppna de godkiinda malen om rimligt prissatt bo-
stadsproduktion i regionen. ARA riktar sina stodatgérder till kommunernas centrumomraden
och de mest betydelsefulla omradena med tatortsfunktioner. ARA stoder kompletteringsbyg-
gande och st6tt boende hemma for dldringar genom hiss- och hindersléshetsunderstéd.

Staten beviljar understod fér kommunalteknik till kommunerna i Abo stadsregion. Tyngd-
punkten i allokeringen av understdd for kommunalteknik ligger pa kompletteringsbyggande i
centrumomraden och omraden som stoder sig pa kollektivtrafik.

For att 6ka den statsunderstédda bostadsproduktionen bereds ett lagstiftningsprojekt om en
mellanmodell pa 10 ar som &r avsedd for byggande av hyresbostader.
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27. Parterna genomfor bostadsproduktionen i enlighet med Strukturmodellen fér Abo stadsreg-
ion 2035 och det bostads- och markpolitiska programmet for Abo stadsregion. Kommunerna
verkstéller genomforandeprogrammet for strukturmodellen i sina arliga planldggningsprogram
med beaktande av den prioriteringsordning som presenteras i strukturmodellen. Kommunerna
forbinder sig att folja de bostadsproduktionsmal som presenteras i det bostads- och markpoli-
tiska programmet for Abo stadsregion (antal, hustyper, besittningsformer, rimligt prissatt bo-
stadsproduktion). Syftet med malen ar att f3 till stand ett mangsidigare utbud av bostader i
stadsregionen. Kommunerna uppdaterar och godkdnner det regionala bostads- och markpoli-
tiska programmet fér 2018-2021. | bilaga 4 beskrivs de centrala méalen for bostadsproduktion-
en som grundar sig pa strukturmodellen och det bostads- och markpolitiska programmet.

28. Avtalsparterna riktar sina markpolitiska atgérder till omraden i strukturmodellen samt till
omraden i det bostads- och markpolitiska programmet for att man ska fa en mangsidig bo-
stadsproduktion. Kommunerna planlagger fraimst kommunagd mark for att fa till stand en rim-
ligt prissatt bostadsproduktion som motsvarar efterfrdgan. Staten och kommunerna utreder
tillsammans vilka av statskoncernens markomraden som ldampar sig for bostadsproduktion eller
service i MBT-avtalsomradet. Staten inverkar med sin dgarstyrning pa att de omraden som be-
frias fran statens behov och som |ampar sig for bostadsbyggande overlats till rimligt pris i forsta
hand till kommuner, med iakttagande av principerna i statens fastighetsstrategi.

29. Kommunerna i stadsregionen (S:t Karins, Nadendal, Reso, Abo) bereder tillsammans ett forslag
om de hogsta tomtpriserna inom statsstodd bostadsproduktion zonvis oberoende av kommun-
granser. Forslaget ska faststallas av ARA.

30. Aboregionen deltar tillsammans med intresserade stéder, fastighets- och hyreshusigare samt
kommersiella aktorer och aktérer inom den tredje sektor i ett forsknings- och utvecklingspro-
jekt som miljoministeriet inleder under 2016 och dar man identifierar, testar och fornyar me-
toderna for en lyckad integration. Dessutom utreder och testar man tillsammans med ARA
inom ramen for den gallande lagstiftningen atgarder med vilka man kan utveckla bostadsom-
radena for att minska segregationsrisken.

31. For att utveckla boendemiljons och bostadsbyggandets kvalitet samt mangfalden stérker
kommunerna de attraktionsfaktorer i stadsregionen som stéder sig pa regionens sirdrag,
bl.a. den rika naturen och kulturarvet. Kommunerna kartlagger sardragen och styrkorna i sina
omraden som grund for de gemensamma kvalitetskriterier for miljon som ska uppgoras. For att
fa till stand en attraktiv boendemiljo forbattrar kommunerna planldggningen och tomtoverla-
telseférfarandena.

4.3.2 Tillganglighet till service och trygga resor

Mal: Parterna utvecklar markanvindningen och servicendtet pd ett balanserat sétt for att trygga
ndrservicen. Genom samarbete éver kommungrdinserna forbdttrar man servicens tillgédnglighet och
I6nsamhet. Kommunerna forbinder sig att planera och genomféra sin service regionalt i enlighet
med madlen i strukturmodellen. Parterna forbdttrar tillgdngligheten med hjdlp av offentliga trafik-
tiéinster genom att utnyttja mdjligheterna inom digitalisering, automatisering, nya drivkraftslos-
ningar och konceptet Trafik som service.

32. Kommunerna fortsatter att utveckla centrumen och de centrala tatorterna genom att trygga
servicen, 6ka hoendemdajligheterna inom gang- och cykelavstand fran service samt mojliggora
att arbetsplatserna bevaras och blir fler i centrumomradena och kollektivtrafikzonerna.

33. Under avtalsperioden utarbetar kommunerna en regional plan for servicenadtet. For arbetet
utnyttjas det regionala materialet om servicestélien som Egentliga Finlands férbund samlat in
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och som finns i regioninfotjdnsten Lounaistieto. Samtidigt skapar man metoder och verksam-
hetssatt dar materialet utnyttjas pa ett bestaende satt i planeringen av natet.

34. Parterna utvecklar taxa- och biljettsystemet, passagerarinformationen, anslutningstrafiken
och resekedjorna inom den regionala kollektivtrafiken och befogenhetsomradet for NTM-
centralen i enlighet med MaaS-principerna. Staten stoder utvecklingen. Behdriga myndigheter,
kommuner och staten lagger till uppgifter om linjer, hallplatser, tidtabeller och &vriga system-
uppgifter i ett offentligt granssnitt sa att applikationsutvecklare kan anvénda dem. Bilaga 5.

35. Man tar i bruk och testanvidnder nya drivkraftslosningar och automatiserad trafik i kollektiv-
trafiken i Aboregionen. En kollektivtrafikférbindelse till det fére detta fingelseomradet pa Ka-
kolabacken genomférs med hjélp av en automatiserad bergbana. Busslinje 1 frdn hamnen via
centrum till flygplatsen dndras till en elbusslinje som finansieras av ANM och staden. Linjen
fungerar som testunderlag for den nationella elkoliektivtrafiken och trafikeras av helelbussar
som laddas i dndstationerna. Abo Stadstrafik Ab stravar efter att dverga till biodiesel vad géller
ovrig drivkraft.

36. Mobilitetsplanering genomférs som ett led i arbetet kring trafiksystemen. Mélet &r att fornya
rorelsebeteendet i enlighet med en hallbar utveckling. Verksamheten koordineras och genom-
férs av Egentliga Finlands servicecenter for hallbar utveckling och energi Valonia i samarbete
med andra aktorer i enlighet med den handlingsplan som ska géras for avtalsperioden. Staten
beslutar varje ar om bidrag for verksamhet och projekt inom mobilitetsplanering som beviljas
till regionens kommuner eller samkommuner utifran ansékan.

37. Kommunerna och staten fullféljer en regional trafiksakerhetsplan som de har utarbetat till-
sammans. Trafiksakerhetsprojekten samt prioriteringen och tidsplaneringen av dem preciseras
i planen inom ramen f6r de tillgangliga resurserna. Planen omfattar en handlingsmodell f6r
kontinuerligt trafiksédkerhetsarbete dar den centrala aktdren &r kommunernas arbetsgrupper
for trafiksdkerhet. Malet &r att det i alla kommuner ska finnas en uppdaterad trafiksakerhets-
plan och en fungerande trafiksikerhetsgrupp. Som en del av Abo stads sikerhetsplan bérjar
staden i samarbete med NTM-centralen att utarbeta en trafiksdkerhetsplan som beaktar den
stora stadens verksamhetsmiljé och inréttar en trafiksdkerhetsgrupp som ska koordinera trafik-
sdkerhetsarbetet mellan forvaltningsnamnderna.

5 UPPFOLUNING AV AVTALET

Uppfdljningen grundar sig pa matt som beskriver hur avtalets mal och atgarder har genomférts och
vilken genomslagskraft de haft. Sadant som ska féljas upp &r hur de atgarder som presenteras i avtalet
framskrider och atgardernas verkan. Parterna borjar organisera och planera uppféljningsarbetet efter
att avtalet undertecknats. Uppfoljningsuppgifterna sammanstélls till en rapport som publiceras arlig-
en. Vid behov kan miljdministeriet sammankalla till ett uppfdljningsmdéte mellan parterna.

Vid uppféljningen utnyttjar man ett nationellt datamaterial (SYKE/Liiteri), med hjdlp av vilket man
producerar ett regionalt kontrolimaterial for regioninfotjénsten Lounaistieto.
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6 FULLFOLJANDE AV AVTALET

Det har avtalet trader i kraft nar avtalsparterna har undertecknat det. Avtalet géller till utgangen av
2019. Avsikten ar att bereda ett nytt avtal for foljande period ar 2019.

Statspartens forbindelse till avtalet faststalls varen 2016 med ett principbeslut av statsradet dar sta-
tens vilja till och stod for olika avtalsformer inom ramen for den offentliga ekonomiplanen och budge-
ten faststélls. Statens finansieringsatgarder forutsatter riksdagens beslut.

Kommunerna i Abo stadsregion beaktar i budgeten och de genomférandeprogram som uppgérs uti-
fran projekthelheten for samhéllsstrukturen de mal och atgarder som har lagts fram i detta avtal. At-
garderna i avtalet fors framat i arliga resultatforhandlingar med Trafikverket och NTM-centralen i
Egentliga Finland.

Avtalsparterna framjar de mal och atgarder som har lagts fram i avtalet inom ramen for de tillgdngliga
resurserna. Genomférandet av statens egna infrastrukturprojekt och stodet till kommunernas infra-
strukturprojekt kopplas till utvecklingen av bostadsbyggandet i kommunerna och av en enhetlig sam-
hallsstruktur.
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LITTEET
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Liite 1. Valtion ja kuntien toimenpiteet sopimuskaudella Turun Kehatien (kt 40) toimivuuden turvaa-

miseksi

a) ELY-keskus on aloittanut yleissuunnitelman ja ymparistovaikutusten arvioinnin valin Naantalin
Satamatie—Raisio parantamisesta. Yleissuunnitelmassa huomioidaan Blue Industry Park -
yritysalueen ja telakan tarpeet. Kunnat laativat kuntakaavat seka yleissuunnitelmaa tukevat lii-
kenne- ja katusuunnitelmat Blue Industry Parkin kehittamisedellytysten turvaamiseksi.

b) ELY-keskus laatii tiesuunnitelman Kausela—Kirismaki -osuudesta. Hankkeella tuetaan myos Tu-
run ratapihan ympaériston maankayton kehittamisedellytyksien parantamista vahentamalla
raskaan liikenteen lapikulkua Turun keskustassa. Turun kaupunki asettaa raskaan liikenteen
lapiajokiellon Ratapihankadulle.

c) ELY-keskus pyrkii kdynnistamaan tiesuunnitelman Naantalin satamayhteyden parantamisesta
valilla Naantalin keskusta — Raision keskusta tédlla sopimuskaudeila.

d) ELY-keskus kdynnistaa tiesuunnitelman laatimisen Raision eritasoliittyman parantamisesta ja
Raision keskustan kohdasta. Tavoitteena on parantaa Raision keskustan maankdyton kehitta-
misedellytyksid sijoittamalla keskustan lapi kulkeva kehétien liikenne tunneliin.

&) Valtio pyrkii sopimuskaudella aloittamaan Kausela—Kirisméki -osuuden 1. vaiheen seka Raision
eritasoliittymaén (kt 40/vt 8) parantamishankkeen rakentamisen.

fl Kunnat ja ELY-keskus maarittavdt yhdessad Kehdtielle sen toimivuutta parantavat ja maankdy-
t6n kehittymisedellytyksia luovat rinnakkaiskatuyhteydet.

Liite 2. Valtion ja kuntien toimenpiteet sopimuskaudella Turun seudun merkittavimpien yritysaluei-
den kehittamiseksi

Turun kampus ja tiedepuisto on kaupunkiseudun merkittavin osaamisen ja korkean teknologian
tyopaikkojen kasvualue Kupittaan rautatieaseman ja Turku—Helsinki moottoritien kupeessa. Logis-
tisen sijaintinsa ansiosta alue kytkeytyy vahvasti padkaupunkiseudun tyossdkdyntialueeseen vah-
vistaen siten myods padkaupunkiseudun kansainvalistd kilpailukykya. Tavoitteena on luoda uusilla
verkostomaisilla toimintamalleilla kansainvélisesti kiinnostava ja rohkean kokeileva osaamiskeskit-
tyma, joka on toiminnoiltaan monipuolinen ja logistisesti vetovoimainen. Alueella toteutetaan uut-
ta kaupunkirakennetta, joka toimii samalla innovaatioalustana maankaytén, asumisen, palvelui-
den, liikenteen ja elinkeinojen kehittamiselle. Alueen kehittyminen vetovoimaiseksi toiminnoiltaan
monipuoliseksi keskustamaiseksi alueeksi kytkeytyy vahvasti myos raitiotien toteuttamispaatok-
seen; alueen on arvioitu kehittyvan nopeammin, maankaytéltdan tehokkaampana ja kaupunkimai-
sempana raitiotien mydta.

al Turun kampus ja tiedepuisto -kehittdmiskokonaisuus kytkee seudullisesti merkittavat
MALPE-hankkeet: Kupittaan asemanseudun kehittamisen, kampusalueiden kehittamis-
hankkeet, Tunnin junan, MaaS-hankkeet kuten Last Mile Service, raitiotie- tai superbussi-
linjan seka jalankulkukaupungin laajentamisen Itdharjun alueelle.

b} Kupittaan asemanseudun saavutettavuuden turvaaminen on tarkeaa. Valtio ja kunnat sel-
vittdvat seudullisen joukkoliikenteen kehittdmistarpeita asemanseutuun nahden seka
suunnittelevat ja toteuttavat vaiheittain alueen kevyen liikenteen yhteyksia ja laadukkaita
liityntdpysakointiratkaisuja.

€} Turun kaupunki laatii sopimuskaudella kokonaisvaltaisen maankaytén kehittdmissuunni-
telman liikenneratkaisuineen Turun kampusta ja tiedepuistoa ympardivastd Kupittaa-
itaharjun alueesta.
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E18-kehitien varrella Naantalista Paimioon sijaitsee merkittavid kehityspotentiaalia omaavia yritysalueita.
d) Kaupunkiseudun kunnat laativat yhdessa valtion kanssa selvityksen E18 Turun kehdtien
vaikutuksista elinkeinoeldmalle ja yritysalueiden tulevaisuuden kehityspotentiaaleista.

5 _ /! il
T S : 1] T e vt/ /www . businessturku.fi/bt/index.htm!

Naantalin satama seka oljynjalostus-, prosessi- ja energiateollisuus muodostavat seudun kilpailu-
kyvyn kannalta tarkean yrityskeskittyman, joka kytkeytyy E18-tiehen. Alueen teollisten tydpaikko-
jen maara on suuri, tuotannon jalostusarvo korkea ja viennin osuus huomattava. Vuonna 2017
toimintansa aloittava monipolttoainevoimalaitos tuo Varsinais-Suomen biopolttoaineketjuun noin
250 uutta tyopaikkaa. Humaliston ja Luolalan noin 300 hehtaarin suuruisia tydpaikka-, logistiikka-
ja teollisuusalueita tdydentda Luonnonmaan puolella oleva Turun korjaustelakka ja noin 100 heh-
taarin suuruinen uusi Kukolan teollisuusalue, jonne on sijoittumassa uutta teollista toimintaa. Sa-
taman, alueen teollisuuden ja monipolttoainevoimalaitoksen liikennemaéarét ovat suuret ja kasvus-
sa erityisesti voimalaitoksen kuljetustarpeiden vuoksi.

Blue Industry Park (BIP) on TEN-T -ydinverkkokdytdvan varrella suunnitteilla oleva merkittava yri-
tysalue. Tavoitteena on globaalisti merkittava vetovoimainen meri- ja metalliteollisuuden tuoteke-
hityksen ja valmistusteknologian keskittymd, johon sijoittuu mm. tehostettuja testi- ja kehitysym-
paristoja tuotannolliselle toiminnalle. Telakkaan tukeutuvan BIP:n toteuttamiseksi on suunniteltu
uudenlaista kestdvan kehityksen mukaista palveluyhtidajattelua. Yritysalueella kehitetdan uuden-
laisia innovatiivisia tilakonsepteja. Tuotannollisen toiminnan keskittdminen ja monipuolistuminen
tekee BIP:sta houkuttelevan kansainvilisen invest in -kohteen ja samalla sen kansallinen merkitta-
vyys vahvistuu ja korostuu. BIP:n konseptia on kehitetty ja sitd viedadn eteenpdin yhteisty6ssa
noin 20 meriteollisuuden yrityksen sekd alan johtavien teknillisten yliopistojen ja ammattikorkea-
koulujen kanssa.

2} Turun ja Raision kaupungit laativat yritysalueen liikennesuunnitelmat yhteistydssa yritys-
ten kanssa ja sovittavat ne yhteen valtion E18 Naantali—Raisio-yleissuunnitelman kanssa.

f)  Turun kaupunki, valtio ja alueen yritykset selvittavat edellytyksid muuttaa Blue Industry
Parkin alueelle johtava yksityisraide osaksi valtion rataverkkoa. Radan kunnostamisesta
kdydaan erillisneuvottelut. Lisaksi Turun kaupunki laatii yhteisty6ssa alueen yritysten kans-
sa tarvittavat suunnitelmat radan jatkamiseksi teollisuuspuiston satamaan.

g) Turun ja Raision kaupungit selvittdvat Naantalintien varren alueiden soveltumista telakka-
ja teollisuuspuistokokonaisuuteen laatimalla alueelle kehittdmissuunnitelman.

h] Kunnat kehittavat BIP-yritysalueen tyomatkaliikennettd parantamalla alueen saavutetta-
vuutta joukkoliikenteelld, pyoralld ja kavellen.

Mylly, Hauninen, 1taniitty, Kuninkoja, Leilimaa ja Leilikallio muodostavat laajan kaupallisen ja
monipuolisen yritysaluekokonaisuuden Kehatien varrella Raisiossa. Mylly on lantisen Suomen suu-
rin kaupan keskittymd; alueelle saa sijoittaa kaupan suuryksikditd ja tilaa vaativan erikoistavara-
kaupan (tiva) suuryksikoita. Iténiityn alueella sijaitsee kaupan suuryksikoita ja tiva-kauppaa. Hau-
ninen on nykyisin tiva-kaupan kaupan ja ns. harmaan tuotannon aluetta. Tavoitteena on Haunisten
alueen muuntuminen kokonaan vahittdiskaupan alueeksi harmaan tuotannon siirtyessd Rauman-
tien varteen. Kuninkoja on nykyisin tiva-kaupan ja monipuolisen yritystoiminnan aluetta, osin van-
haa asuinaluetta, jonka tavoitellaan nopealla aikataululla muuntuvan yritysalueeksi. Leilimaa ja
Leilikallio ovat kasvavia logistiikan, tilaa vaativan kaupan ja ns. harmaan tuotannon yritysalueita.
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LogiCity on kasvava seudullisia logistiikkatoimintoja varten kaavoitettu ja laajeneva yritysalue TEN-
T-ydinverkkokaytdavan hyvien maantie- ja rautatieyhteyksien varrella kansainvalisen lentokentan
yhteydessa.

i} Turun kaupunki ja Ruskon kunta kehittavat lentoaseman lahialuetta laatimalla yhteistydssa
osayleiskaavan lentokentdn ympdristdon tavoitteena turvata lentokentdn toimintaedelly-
tykset myos tulevaisuudessa.

Il Kaupunkiseudun maakuntakaavassa eseitetaan ratkaistaan elinkeinoelamad ja LogiCityd
palveleva valtatien 10 parantamisen aluevaraus.

Topinpuiston kiertotalouspuistoa suunnitellaan Turkuun Topinojan jatekeskuksen yhteyteen. Ta-
voitteena on luoda seudulle monialainen kierratykseen keskittynyt yrityspuisto. Kiertotalouspuis-
tojen toiminnan tavoitteena on yhteistyén avulla sdastda luontoa ja rahaa sekd synnyttad uutta
kiertotalouden liiketoimintaa.

Avanti-Tuulissuon teollisuusalue Liedossa muodostaa nopeasti kasvavan, monipuolisen, yhtenai-
sen ja kehittyvan yritysalueen Turun kehdatien varressa. Erinomainen sijainti ja pitkélle viety toteu-
tus ovat houkuttaneet alueelle erityisesti suuria ja keskisuuria logistiikka-alan yrityksid ja ndiden
tarvitsemia huolto- ja tukipalveluja. Alueen kaavoituksellinen valmius on hyva ja sen kasvupotenti-
aali on edelleen maakunnallisesti merkittava. Alueen kokonaispinta-ala on n. 205 ha, josta vapaata
korttelialuetta on n. 55 ha. Keskeisin kehitystavoite on alueen liikenteellisen toimivuuden paran-
taminen. Liedon kunnan, Kaarinan kaupungin ja valtion suunnittelema E18-kehatien rinnakkais-
tieyhteys Avantista Hameentielle (Vt10) ja sen jatko Topinojalle parantavat raskaan liikenteen toi-
mintaedellytyksia seudullisesti.

Kaarinan Krossi on E18 ja Kaarinantien/ Saaristotien risteyksessé oleva kaupan ja teollisuuden ke-
hittyva alue, joka mahdollistaa nykyista merkittdvasti suuremman keskittyman syntymisen. Alueel-
la on valmiiksi kaavoitettua vapaata kaupan ja teollisuuden aluetta n. 50 ha. Lisdksi laajentumis-
mahdollisuuksia on runsaasti. Alueen toimivuus liikenteellisesti edellyttda E18 tien lisdksi toimivaa
riittdvan valityskapasiteetin omaavaa Kaarinantietd/ Saaristotieta.

Paimion yritysalue YksYkkonen sijaitsee Turku-Helsinki moottoritien liittyman 11 ymparilla, hyvien
liikenneyhteyksien varrella. Vistan osayleiskaavassa yritysalueen pinta-ala on n. 210 ha, josta on
talld hetkella asemakaavoitettu 115 ha. Viela asemakaavoittamattomalle alueelle on osoitettu te-
ollisuus- ja varastoalue seka tybpaikka-alueita paljon tilaa vaativien toimitilakeskittymien ja ympa-
ristohairioita aiheuttamattomien teollisuustoimintojen tarpeisiin.

Liite 3. Toimenpiteet jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien kehittamiseksi

Seudun keskusten elinvoimaa lisdtdan rakentamalla ja laajentamalla viihtyisaa jalankulku- ja pyo-
railykaupunkia. Toiminnoiltaan monipuolista jalankulkukaupunkirakennetta tdydennetdan ja laa-
jennetaan keskustoja ympardoiville yhdyskuntarakenteen muutosalueille.

Turussa tarkeimpia jalankulku- ja pyordilykaupungin laajenemisalueita ovat ratapihan ja radanvar-
ren alueet, Linnakaupungin alue, Itdharjun alue, Uudenmaantien varsi ja Skanssi. Kunnat selvitta-
vat tiivistdmisen ja tdydennysrakentamisen mahdollisuudet keskusta-alueilla ja kdyttdtarkoituksel-
taan muuttuvilla alueilla seka kehittavat vetovoimaisia asumismuotoja.

Valtion ja kuntien tarkeimpia sopimuskaudelia edistettavia toimenpidekokonaisuuksia jalankulku-
ja pyoraily-yhteyksien kehittamiseksi:

a) Nykyisten paavaylien laatutason nostaminen pyoradilyn ja joukkoliikenteen yhteisilla runko-
suunnilla. Sopimuskauden karkihankkeena toteutetaan Uudenmaantien laatukaytava.

b) Uusien laatukadytdvareittien toteuttaminen kaupunkiseudun paasuunnilla.

t) Turun keskustan pyorailyolosuhteiden kehittdminen. Turun kaupunki ja Liikennevirasto selvit-
tavat yhteistydssa uutta maankayttod palvelevien jalankulku- ja pyo6rdily-yhteyksien kehitta-
mismahdollisuudet ratapiha-alueella ja sen tuntumassa.
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Turun kaupunki paivittdd kaupungin kidvelyn ja pyorailyn kehittdmisohjelman talla sopimus-
kaudella. Kehittamisohjelmassa kuvataan mm. Turun kavely- ja pyorailyolosuhteiden kehitta-
mistoimenpiteet vuosille 2017-2020.

Liite 4. Maa- ja asuntopoliittiset toimenpiteet 2016-2019

Kaupunkiseudun yhteiselld asunto- ja maapoliittisella ohjelmalla pyritdan edistdmaan maankayton
suunnittelun ja asuntopolitiikan yhteistyota seka tehostamaan maa- ja asuntopoliittisia toimenpi-
teita rakennemallia tukevalla tavalla. Uusi asuntotuotanto sijoitetaan seudun kokonaisuuden kan-
nalta yhteisvastuullisesti, tuottaen monipuolista ja houkuttelevaa kaupunkirakennetta.

a)

bl

c)

e)

f)

Kuntien tavoitteena on ylldpitdd raakamaavarantoa aluksi vahintdan 3 vuoden tarvetta vastaa-
vasti, ja tulevaisuudessa nostaa varanto vastaamaan 5 vuoden tarpeita. Asemakaavareservia
yllépidetasn 3 vuoden tarpeeseen ja yleiskaavavarantoa vahintddn 10 vuoden paahan.

Aktiivista maanhankintaa harjoitetaan keskeisiltd rakennemallin mukaisilta kasvualueilta en-
nen asema-kaavoitusta. Rakennemallissa esitetty vaiheistus otetaan huomioon maanhankin-
noissa. Raakamaan hinnoittelun periaatteet pyritdan jatkossa yhdenmukaistamaan.

Rakennemallin 2035 mukaisesti asuntotarjontaa lisatadn 78 000 uudella asunnolla vuoteen
2035 mennessa. Tavoitteena on kaantaa seudun kasvun kohdentuminen aiempaa enemman
ydinkaupunkialuetta painottavaksi siten, ettd noin 80 % véestdnkasvusta kohdentuu ydinkau-
punkiseudulle ja noin 20 % sen ulkopuolelle. Asunto- ja vdestdomaardn rakennemallin mukaiset
kuntakohtaiset kasvutavoitteet 2016—2019 on esitetty ohjeellisena vuoden 2012 tasossa tau-
lukossa 1.

Asuntotarjontaa lisdtdan ja asuntoalueita kehitetdan vastaamaan monimuotoisiin asumismiel-
tymyksiin ja vdestorakenteen muutoksiin. Kaupunkiseudun asuntotarjontaa monipuolistetaan
siten, ettd erilaisten hallintamuotojen tarjonta on riittavaa eri puolilla kaupunkiseutua. Erilai-
sissa talotyypeissa tarjotaan eri hallintamuotoja. Kuntien vastuulla on luovuttaa riittavasti
tontteja vuokra-asuntotuotantoon. MAL-kuntien vuosien 2016-2019 asuntotuotantotavoitteet
on kuvattu ohjeellisena vuoden 2012 tasossa taulukossa 2.

Tavoitteena on monipuolistaa asuntotarjontaa siten, ettd eri puolilla seutua on nykyistd pa-
remmin tarjolla asumisvaihtoehtoja eri talotyypeissa. Toivottavaa on, ettd samalla alueella on
tarjolla moni-puolisesti erilaisiin elamantilanteisiin soveltuvia asumismuotoja, jotta asukkaat
voivat halutessaan pysyd samalla alueella eldmanmuutoksista huolimatta. Myds asuntojen
muunneltavuus on tarkeda ns. elinkaariasumisen mahdollistamiseksi. Talotyyppejd sekoittavaa
kaavoittamista pyritddn harjoittamaan seka uusilla etta taydennettavilla alueilla. MAL-kuntien
vuosien 2016-2019 asuntotuotantotavoite talotyypeittdin on kuvattu ohjeellisena vuoden
2012 tasossa taulukossa 3.

Erityisasumisen asuntotuotantotavoitteet on kuvattu ohjeellisena vuoden 2012 tasossa taulu-
kossa 4.



Taulukko 1. Asunto- ja viestdmaaran rakennemallin mukaiset kasvutavoitteet 2016-2019*

Rakennemallin
tavoite 2016-2019

Asuntoa Asukasta
Aura 109 88
Kaarina 1691 1650
Lieto 569 502
Masku 260 210
Mynamaki 160 130
Naantali 813 805
Nousiainen 108 87
Paimio 343 277
Parainen 393 318
Raisio 858 863
Rusko 180 145
Sauvo 51 41
Turku 4 590 4625
Yhteensa 10 125 9741

*Taulukon tavoiteluvut eiviét sisalla valjyyskasvua. Rakennemailissa ennus-

tettu viljyyskasvun edellyttdma rakentamistarve on ydinkaupunkialueella
lahes yhtd suuri kuin uusien asukkaiden asuttamisesta syntyva rakentamis-
tarve. Ydinkaupunkialueen ulkopuolella viljyyskasvusta syntyvd rakenta-
mistarve on jopa hieman suurempi kuin uusien asukkaiden asuttamisesta
syntyva tarve. Nain ollen osa uusien hankkeiden tuottamasta arvioidusta
kasvusta menee viljyyskasvun aiheuttamaan rakentamistarpeeseen,

Taulukko 2. MAL-kuntien asuntotuotantotavoite hallintamuodoittain Turun kaupunkiseudulla 2016-2019.

Omistaa talon Korkotuki- Muu vuokra- Asumisoi- Yhteensa

tai asunnon vuokra- asunto keusasunto

osakkeet asunto

% kpl % kpl U kpl T kpl % kpl

Aura 83 % 91 4% 4 13% 14 0% 0 100 % 109
Kaarina 73% 1234 12% 203 13 % 220 2% 34 100 % 1691
Lieto 85 % 482 6 % 33 7% 38 3% 16 100 % 569
Masku 90 % 234 3% 8 7% 18 0% 0 100 % 260
Mynamaki 85 % 136 7 % 11 8 % 13 0% 0 100 % 160
Naantali 75 % 610 15% 122 8% 65 2% 16 100 % 813
Nousiainen 87 % S 4% 4 9% 10 0% 0 100 % 108
Paimio 90 % 309 7% 24 2% 7 1% 3 100 % 343
Parainen 85 % 334 10% 39 5% 20 0 % 0 100 % 393
Raisio 77 % 660 5% 43 15% 129 3% 26 100 % 858
Rusko 90 % 162 4% T 5% a 1% 2 100 % 180
Sauvo 79 % 40 0% 0 21% 11 0% 0 100 % 51
Turku 48% 2203 20% 918 30% 1377 2% 92 100 % 4 590
Yhteensa 65% 6589 14% 1417 19% 1930 2% 189 100% 10125

Taulukko 3. MAL-kuntien asuntotuotantotavoite talotyypeittdin Turun kaupunkiseudulla 2016-2019.

Erillinen Rivi- tai Asuinkerrostalo Yhteensa

pientalo ketjutalo

% kpl Ua kpl % kpl % kpl
Aura 40 % 44 45 % 49 15 % 16 100 % 109
Kaarina 20 % 338 30 % 507 50 % 846 100 % 1691
Lieto 43 % 245 34 % 190 24 % 134 100 % 569
Masku 60 % 156 20 % 52 20 % 52 100 % 260

1] 85 % 136 10 % 16 5% 8 100 % 160

Naantali 50 % 407 15 % 121 35 % 285 100 % 813
Nousiainen 75 % 81 15 % 16 10 % 11 100 % 108
Paimio 50 % 171 25% 86 25% 86 100 % 343
Parainen 50 % 197 25 % 98 25 % 98 100 % 393
Raisio 25 % 214 15 % 129 60 % 515 100 % 858
Rusko 70 % 126 15 % 27 15 % 27 100 % 180
Sauvo 65 % 33 35 % 18 0% 0 100 % 51
Turku 6 % 275 14 % 643 80 % 3672 100 % 4 590

Yhteensa 24% 2423 19 % 1953 57 % 5749 100% 10125
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Taulukko 4. Erityisasumisen asuntotuotantotavoitteet vuosille 2016-2019.

Ikaanty- Asunnot- Kehitys- Mielenterveys- Vammaiset  Nuoret Muut
neet tomat vammai- ja paihdekun-
set toutujat
Tavoite Asuntoa, Asuntoa, Asuntoa, Asuntoa, Asuntoa, Asuntoa, Asuntoa,
kpl kpl kpl kpl kpl kpl kpl
Aura 0 ] 22 0 1] 0
Kaarina 130 5 5 10 5 20 10"
Lieto 20 1] 16 8 4 8
Masku 30 a 0 0 0 0
Mynamaki 0 0 12 o 12 0
Naantali 38 2-4 15 Q% - .
Nousiainen 0 4] 0 o 0 §] 4]
Paimio 5 2 12 2 5 2 -
Parainen 6-12 - 38 14 & 1
Raisio 40 15 i} 30 0 25
Rusko 0 0 0 0 0 1]
Sauvo 0 ] 15 0 ] ]
Turku 0 B0 20 tu- 150 20 tukiasun- 50 tukiasun- &
kiasuntoa toa* toaiv®
YMaahanmuuttajat

ITehostetun palveluasumisen tarve kasvaa, mutta ennakoivalla ikaihmisten hoidolla pyritaén hillitsemadn ymparivuorokautisen hoidon
tarpeen kasvua. Aurinkosaétion laajennus vuonna 2017 lis44 38 tehostetun palveluasumisen paikkaa. Yksityisten palvelujen tarjontaa
on seudulla runsaasti kdytettavissd ja sita hyddynnetaan tarpeen mukaan.

YPalvelut ostetaan

“normaalista asuntokannasta

®Taulukon ulkopuolelta on syyta ottaa huomioon Turkuun jaévien tai tdnne itsendisti muuttavien turvapaikkapaatoksen saaneiden
henkiléiden asuntotarve. Palvelualueen arvio on 2000 uutta turvapaikan saanutta v. 2016 Turussa.

Liite 5. Joukkoliikenteen toimenpiteet

al

b)

d)

Toimivaltaiset viranomaiset, kunnat ja valtio avaavat linja-, pysikki-, aikataulu- ja muut jarjes-
telmdtiedot julkiseen rajapintaan sovelluskehittsjien kdytettavaksi.

Turun seudun joukkoliikenteessd on jo toteutettu kertalippujen ja matkailijalippujen mobiili-
lippusovellus. Mobiililippu perustuu QR-koodiin, joka luetaan sihkéisesti Turun seudun joukko-
liikenteen busseissa. Sahkoinen luenta antaa mahdollisuuksia kehittdaa mobiililipputuotteita
esimerkiksi kausikorttien rinnalle sekd yhteislipputuotteita pitkdn matkan joukkoliikenteen
kanssa.

Valitulla alueella, jossa joukkoliikennetarjonta viikonloppuisin on hyvin vahaists tai sitd ei ole
lainkaan, pyritadn toteuttamaan kutsuohjattu liityntéliikenne yhteistydssa taksien kanssa (Last
Mile Service). Samalla toteutetaan MaaS-liityntilippu.

Turun seudun joukkoliikenteen yhtend MaaS-tavoitteena on toteuttaa tydpaikkatuotteita seki
muita uusia lilkkumispalveluja, mutta tavoitteet edellyttivit kuntien budjettirahoituksen ulko-
puolista rahallista tukea toteutuakseen.
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BILAGOR

Bilaga 1. Statens och kommunernas atgirder under avtalsperioden for att trygga Abo ringvigs (stam-
vag 40) funktion

g) NTM-centralen har inlett en bedémning av generalplanen och miljokonsekvenserna av forbatt-
ringen av strackan Hamnvagen i Nadendal-Reso. | generalplanen beaktas Blue Industry Park-
féretagsparkens och varvets behov. Kommunerna gér upp kommunplaner samt trafik- och ga-
tuplaner som stdder generalplanen for att trygga forutsattningarna for utvecklingen av Blue
Industry Park.

h) NTM-centralen gér upp en vagplan for avsnittet Kausela—Kirisméaki. Med projektet férbdttrar
man ocksa forutsittningarna att utveckla markanvéandningen kring Abo bangard genom att
minska genomfarten av tung trafik i Abo centrum. Abo stad utfirdar ett genomfartsférbud for
tung trafik pa Bangardsgatan.

il NTM-centralen strdvar efter att pabdrja en vigplan om férbattring av Nadendals hamnférbin-
delse pa strackan mellan Nadendals centrum och Reso centrum under denna avtalsperiod.

il  NTM-centralen paborjar en vagplan om férbattring av den planskilda anslutningen i Reso cent-
rum. Avsikten &r att forbattra férutsattningarna fér utvecklingen av markanvandningen i Reso
centrum genom att styra ringvagens trafik genom centrum till en tunnel.

k) Under avtalsperioden strévar staten efter att inleda det forsta skedet pa avsnittet Kausela—
Kirismaki samt paborja byggandet inom projektet for att forbattra den planskilda anslutningen
i Reso (stamvig 40/riksvég 8).

[}  Kommunerna och NTM-centralen faststéller tillsammans paralleligatuférbindelser som ska
forbéattra ringvagens funktion och skapa forutsattningar for att utveckla markanvandningen.

Bilaga 2. Statens och kommunernas atgarder under avtalsperioden for att utveckla Aboregionens
mest betydande féretagsomraden

Abo universitets campus och Turku Science Park dr det mest betydande tillvixtomradet for ar-
betsplatser inom kompetens och hogteknologi i stadsregionen och ligger intill Kuppis jarnvagsstat-
ion och motorvigen mellan Abo och Helsingfors. Tack vare det logistiska ldget 4r omradet starkt
forknippat med huvudstadsregionens pendlingsomrade och starker séledes ocksa huvudstadsreg-
ionens internationella konkurrenskraft. Malet dr att med nya natverkande verksamhetsmodeller
skapa ett internationellt intressant och djarvt experimenterande kompetenscentrum med
mangsidiga funktioner och attraktiv logistik. Pa omradet forverkligar man en ny stadsstruktur, som
samtidigt fungerar som innovationsunderlag for utvecklingen av markanvandningen, boendet, ser-
vicen, trafiken och naringarna. Utvecklingen av omradet sa att det blir ett attraktivt centrumlikt
omrdde med mangsidiga funktioner dr starkt forknippad dven med beslutet om att genomfora
sparvagen; enligt beddmning kommer omradet att utvecklas snabbare och fa effektivare och mer
stadslik markanvandning tack vare sparvéagen.

k) Utvecklingshelheten Abo universitets campus och Turku Science Park knyter an till region-
alt betydande MALPE-projekt: Utvecklingen av omradet kring Kuppis station, utvecklings-
projekten for campusomradena, Entimmestaget, MaaS-projekten, sdsom Last Mile Service,
sparvags- eller superbusslinjen samt utvidgningen av promenadstaden till Osterdsomra-
det.

I) Det ar viktigt att trygga tillgdngligheten till omradet kring Kuppis station. Staten och kom-
munerna utreder behoven av att utveckla den regionala kollektivtrafiken i relation till stat-
jonsomradet samt planerar och genomfor stegvis forbindelser for latt trafik och kvalitativa
anslutningsparkeringslésningar.
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m) Under avtalsperioden utarbetar Abo stad en dvergripande plan for utveckling av markan-
vandningen inklusive trafiklosningar fér omrédet Kuppis-Osteras kring Abo universitets
campus och Turku Science Park.

Langs ringvdgen E18 fran Nadendal till Pemar finns foretagsomrdden med betydande utvecklings-
potential.
n) Kommunerna i stadsregionen gor tillsammans med staten en utredning om konsekvenser-
na av Abo ringvig E18 for naringslivet och om den framtida utvecklingspotentialen for fo-
retagsomradena.

g _4.':*. |
i lk'dhttp ://www .businessturku fi/bt/index.htm!

Hamnen i Nadendal samt oljeraffinerings-, process- och energiindustrin utgér ett foretagscent-
rum som dr viktigt fér regionens konkurrenskraft och som ar kopplat till E18. Omradet har ett stort
antal arbetsplatser inom industrin, produktionens féridlingsvarde dr hdgt och exportandelen &r
betydande. Multibranslekraftverket som inleder driften 2017 skapar cirka 250 nya arbetsplatser i
Egentliga Finlands biobranslekedja. De cirka 300 hektar stora arbetsplats-, logistik- och industriom-
radena i Humalisto och Luolala kompletteras av Abo Reparations Varv pa Luonnonmaasidan och av
Kukolas industriomrade pa cirka 100 hektar dér ny industriell verksamhet haller p3 att etableras.
Trafikmangden ar stor till hamnen, omradets industri och multibranslekraftverket och fortsitter
att oka sarskilt pa grund av transportbehoven till kraftverket.

Blue Industry Park (BIP) &r ett betydande foretagsomrédde som planeras ldngs TEN-T-
stamndtskorridoren. Malet ar ett globalt betydande och attraktivt centrum fér produktutveckling
och tillverkningsteknik inom sjofarts- och metallindustrin dar det bl.a. finns funktionella test- och
utvecklingsmiljéer for produktiv verksamhet. For att férverkliga BIP som stéder sig pa varvsindu-
strin planerar man ett nytt slags servicebolagstdnkande utifrdn hallbar utveckling. Nya innovativa
utrymmeskoncept utvecklas pa féretagsomradet. Genom att koncentrera och géra den produktiva
verksamheten méngsidig blir BIP ett attraktivt internationellt invest in-objekt och samtidigt stdrks
och framhavs dess nationella betydelse. BIP:s koncept har utvecklats och fors vidare i samarbete
mellan ett tjugotal foretag inom sjofartsindustrin samt branschens ledande tekniska universitet
och yrkeshdgskolor.

o) Abo och Reso stader gor upp trafikplaner for foretagsomradet i samarbete med féretagen
och anpassar planerna till statens generalplan fér E18 Nadendal-Reso.

p) Abo stad, staten och omradets foretag utreder forutsattningarna fér att dndra det privata
spar som leder till Blue Industry Park-omrédet till en del av statens bannat. Separata for-
handlingar fors om istandsattning av banan. Dessutom gér Abo stad i samarbete med om-
radets foretag upp ndédvéndiga planer for att férlanga banan till industriparkens hamn.

g) Abo och Reso stider utreder hur omrédena langs Nadendalsvagen kan anpassas till varvs-
och industriparkshelheten genom att utarbeta en utvecklingsplan for omradet.

r)  Kommunerna utvecklar pendeltrafiken till BIP-féretagsomradet genom att forbittra omra-
dets tillganglighet for kollektiv-, gang- och cykeltrafiken.

Mylly, Hauninen, Itdniitty, Kuninkoja, Leilimaa och Leilikallio utgdér en stor kommersiell och
mangsidig helhet av féretagsomraden langs ringviigen i Reso. Mylly ar det storsta kdpcentret i
vastra Finland; pa omradet far man placera stora detaljhandelsenheter och stora detaljhandelsen-
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heter for utrymmeskravande specialvaruhandel. Pa Itdniittyomradet finns stora detaljhandelsen-
heter och stora detaljhandelsenheter fér utrymmeskravande specialvaruhandel. Hauninen &r nu-
mera ett omrade for utrymmeskrivande handel och industri. Malet &r att Hauninenomradet helt
ska dndras till ett detaljhandelsomrade och att industrin ska flyttas till Raumovagen. Kuninkoja &r
numera ett omrade fér utrymmeskravande handel och mangsidig féretagsverksamhet, delvis ett
gammalt bostadsomrade som man med snabb tidtabell forsoker dndra till féretagsomrade. Leili-
maa och Leilikallio &r vixande féretagsomraden for logistik, utrymmeskravande handel och indu-
stri.

LogiCity ar ett vaxande foretagsomrade som planlagts for regionala logistikverksamheter langs
TEN-T-stamnétskorridorens goda landsvégs- och jarnvagsforbindelser i anslutning till den internat-
jonella flygplatsen.

s) Abo stad och Rusko kommun utvecklar omradet nira flygplatsen genom att samarbeta
kring en delgeneralplan fér omgivningen runt flygplatsen med malet att trygga flygplatsens
verksamhetsférutsattningar aven i framtiden.

t) | landskapsplanen for stadsregionen anges en omradesreservering som ska forbattra riks-
vag 10 och som betjanar ndringslivet och LogiCity.

Topinpuisto park for cirkuldr ekonomi planeras i anslutning till Toppa avfallscentral i Abo. Malet
4r att i regionen skapa en branschéverskridande féretagspark som fokuserar pa atervinning. Syftet
med parkens verksamhet ar att med hjalp av samarbete spara bade pengar och natur samt att ge
upphov till ny affarsverksamhet inom den cirkuldra ekonomin.

Avanti-Tuulissuo industriomrade i Lundo utgor ett snabbt viaxande, mangsidigt och enhetligt fore-
tagsomrade vid Abo ringvig. Det utmirkta liget och det l&ngt genomférda industriomradet har
sarskilt lockat stora och medelstora féretag inom logistikbranschen samt service- och stodtjanster
som dessa behdver. Planidggningsberedskapen 4r god och omradets tillvaxtpotential &r fortfa-
rande betydande pd landskapsniva. Omradets totala areal ar cirka 205 ha, varav cirka 55 ha &r
obebyggt kvartersomrade. Det viktigaste utvecklingsmalet &r att forbattra forhallandena for trafi-
ken i omradet. Lundo kommun, S:t Karins stad och staten planerar en parallell vagforbindelse till
ringvigen E18 fran Avanti till Tavastvagen (riksvag 10) och fortsattningen pa den till Toppa under-
lattar forhallandena for den tunga trafiken regionalt.

Krossi i S:t Karins ir ett tillvixtomrade for handel och industri i korsningen mellan E18 och
S:t Karinsvagen/Skargérdsvagen. Det finns potential for ett betydligt storre centrum an nu pa om-
radet. P4 omradet finns planlagt obebyggt omrade for handel och industri om cirka 50 ha. Dessu-
tom finns det rikligt med utvidgningsmojligheter. For att trafiken till omrddet ska fungera forut-
sitts det att E18 och dessutom S:t Karinsvagen/Skargardsvagen har tillrdcklig formedlings-
kapacitet.

Pemars foretagsomrade YksYkkénen ligger kring anslutning 11 fran motorvagen mellan Abo och
Helsingfors, intill goda trafikférbindelser. | delgeneralplanen for Vista &r foretagsomradets areal
cirka 210 ha och av det ar fér narvarande 115 ha detaljplanelagt omrade. Pa det omrdde som dnnu
inte har en detaljplan har anvisats ett industri- och lageromrade samt omraden for arbetsplatser,
for att fylla behovet inom utrymmeskravande lokalcentrum samt industri som inte orsakar oldgen-
heter for miljon.

Bilaga 3. Atgirder for att forbittra gdng- och cykelférbindelserna

Man 6kar livskraften i regionens centrum genom att bygga och utvidga den trivsamma promenad-
och cykelstaden. Den méngsidiga promenadstaden kompletteras och utvidgas till de omraden
med forandrad samhallsstruktur som omger centrumen.

De viktigaste utvidgningsomradena for promenad- och cykelstaden i Abo dr omrédena vid bangar-
den och lings banan, Slottsstaden, Osterdsomradet, omradet lings Nylandsvigen och Skansen.
Kommunerna utreder mdjligheterna till tatare samhallsstruktur och kompletteringsbyggande i
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centrumomradena och i omraden vars anvindningsindamal férindras samt utvecklar attraktiva
boendeformer.

Statens och kommunernas viktigaste atgérdshelheter som ska framjas under avtalsperioden for att
férbattra gang- och cykelfdrbindelserna:

e)

f)
4]

h)

Héjande av kvalitetsnivan pa de befintliga huvudlederna dar cyklister och kollektivtrafik ror sig
i samma riktning. Som spetsprojekt under avtalsperioden forverkligas en kvalitetskorridor
langs Nylandsvagen.

Forverkligande av nya kvalitetskorridorer i stadsregionens huvudriktningar.

Forbattring av forhallandena fér cyklister i Abo centrum. Abo stad och Trafikverket samarbetar
kring en utredning om mojligheterna att férbattra de gang- och cykelférbindelser som betjanar
ny markanvédndning pa bangardsomradet och i dess nirhet.

Abo stad uppdaterar stadens utvecklingsprogram for gang- och cykeltrafiken under denna av-
talsperiod. | utvecklingsprogrammet beskrivs bl.a. atgirder for att férbattra forhallandena for
fotgdngare och cyklister i Abo under 2017-2020.

Bilaga 4. Mark- och bostadspolitiska dtgirder 2016-2019

Med stadsregionens gemensamma bostads- och markpolitiska program strivar man efter att
frémja samarbetet kring bostadspolitiken och planeringen av markanvandningen samt att effekti-
visera de mark- och bostadspolitiska atgarderna p3 ett satt som stéder strukturmodellen. Region-
ens kommuner placerar solidariskt ny bostadsproduktion pa sddana stillen som ger upphov till en
mangsidig och attraktiv stadsstruktur.

Bl

h)

il

k)

Kommunernas mal &r att i borjan uppratthalla en rdmarksreserv som motsvarar behovet under
minst 3 ar och att i framtiden &ka reserven s& att den motsvarar behovet under 5 3r. Detalj-
planereserven upprétthalls for behovet under 3 r och generalplanereserven fér minst 10 ar
framat.

Fére detaljplaneringen gors aktiv markanskaffning i centrala tillvixtomraden enligt struktur-
modellen. I markanskaffningen beaktar man den etappindelning som presenteras i struktur-
modellen. | framtiden stravar man efter att férenhetliga principerna fér prissdttningen av ra-
mark.

I enlighet med Strukturmodellen 2035 utékas bostadsutbudet med 78 000 nya bostader fére
2035. Malet &r att svdnga fokus s3 att regionens tillvixt i storre grad dn tidigare sker i kirn-
stadsomradet, pd sd satt att cirka 80 % av befolkningstilivixten sker i karnstadsregionen och
cirka 20 % utanfér den. De kommunvisa tillvixtmalen for antalet bostdder och invanare 2016—
2019 enligt strukturmodellen presenteras som riktgivande pa 2012 &rs niva i tabell 1.

Man utékar utbudet av bostidder och utvecklar bostadsomradena s& att de motsvarar manga
slags boendepreferenser och féréndringarna i befolkningsstrukturen. Man gor stadsregionens
bostadsutbud mangsidigare sa att utbudet av olika besittningsformer &r tillrdckligt pa olika hall
i stadsregionen. Olika besittningsformer erbjuds i olika hustyper. Det 4r p3 kommunernas an-
svar att Overlata tillrdckligt ménga tomter fér hyresbostadsproduktion. MBT-kommunernas
bostadsproduktionsmal fér 2016-2019 beskrivs som riktgivande p& 2012 &rs niva i tabell 2.

Malet ar att gbra bostadsutbudet mera mangsidigt, sa att det pa olika hall i regionen béttre an
nu finns tillgang till boendealternativ i olika hustyper. Det dr dnskvirt att det pd samma om-
rade mangsidigt finns tillgéng till boendeformer som lampar sig fér olika livssituationer, sa att
invanarna om de sa vill kan stanna pd samma omrade trots livsférandringar. Det ar ocksa vik-
tigt att bostdderna kan dndras om for att méjliggéra s.k. livscykelboende. Man strivar efter
planldaggning som blandar olika hustyper pa bade nya omraden och omraden som ska komplet-
teras. MBT-kommunernas bostadsproduktionsmal enligt hustyp for 2016-2019 beskrivs som
riktgivande pd 2012 &rs niva i tabell 3.

Bostadsproduktionsmalen for specialboende beskrivs som riktgivande p& 2012 &rs niva i tabell
4,



Tabell 1. Tillvixtmalen for antalet bostader och invanare 20162019 enligt strukturmodellen*

Strukturmodeliens
mal 2016-2019

Bostader Invdnare
Aura 109 88
S:t Karins 1691 1650
Lundo 569 502
Masko 260 210
Virmo 160 130
Nadendal 813 805
Nousis 108 87
Pemar 343 277
Pargas 393 318
Reso 858 863
Rusko 180 145
Sagu 51 41
Abo 4 590 4 625
Totalt 10125 9741

*Siffrorna i tabellen inkluderar inte mera utrymme per person. Det | struk-
turmodellen prognostiserade byggbehovet som beror p& en utdkning av
bostadsstorleken ar i kdrnstadsomradet nastan lika stort som bygghehovet
fér nya invanare. Utanfor kdrnstadsomradet ar byggbehovet som beror pa
en utékning av bostadsstorleken till och med nagot stérre dn byggbehovet
fér nya invanare. Darfér tillgodoser en del av den uppskattade tillvaxten
som nya projekt ger upphov till det byggbehov som beror pa en utékning

av bostadsstorleken,
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Tabell 2. MBT-kommunernas bostadsproduktionsmal enligt besittningsform i Abo stadsregion 2016-2019.

Ager ett hus Réntestéds-  Annan hyres- Bostadsritts- Totalt

eller bo- hyresbostad bostad lagenhet

stadsaktier

% st. e st. e st. o st. e st.
Aura 83 % 91 4% 4 13% 14 0% 0 100 % 109
S:t Karins 73% 1234 12% 203 13% 220 2% 34 100% 1691
Lundo 85 % 482 6% 33 7 % 38 3% 16 100 % 569
Masko 90 % 234 3% B 7 % 18 0% 0 100% 260
Virmo 85 % 136 7% 11 8 % 13 0% 0  100% 160
Nadendal 75 % 610 15% 122 8 % 65 2% 16 100 % 813
Nousis 87 % 94 4% 4 9 % 10 0% 0 100% 108
Pemar 90 % 309 7% 24 2% 7 1% 3 100 % 343
Pargas 85 % 334 10% 39 5% 20 0% 0 100% 393
Reso 77 % 660 5% 43 15% 129 3% 26 100% 858
Rusko 90 % 162 4% 7 5% g 1% 2  100% 180
Sagu 79 % 40 0% 0 21% 11 0% 0 100% 51
Abo 48% 2203 20% 918 30% 1377 2% 92 100% 4 590
Totalt 65% 6589 14% 1417 19% 1930 2% 189 100% 10125
Tabell 3. MBT-kommunernas bostadsproduktionsmal enligt hustyp i Abo stadsregion 2016-2019.

Fristaende Radhus eller Flervanings- Totalt

smahus kedjehus bostadshus

% sl % st Yo st. % st,
Aura 40 % 44 45 % 49 15 % 16 100 % 109
S:t Karins 20 % 338 30 % 507 50 % 846 100 % 1691
Lundo 43 % 245 34 % 190 24 % 134 100 % 569
Masko 60 % 156 20 % 52 20 % 52 100 % 260

85 % 136 10 % 16 5% B 100 % 160

Nadendal 50 % 407 15 % 121 35 % 285 100 % 813
Nousis 75 % 81 15 % 16 10 % 11 100 % 108
Pemar 50 % 171 25% 86 25% 86 100 % 343
Pargas 50 % 197 25% 98 25% 98 100 % 393
Reso 25% 214 15 % 129 60 % 515 100 % 858
Rusko 70 % 126 15 % 27 15 % 27 100 % 180
Sagu 65 % 33 35 % 18 0 % 0 100 % 51
Abo 6 % 275 14 % 643 80 % 3672 100 % 4 590
Totalt 24 % 2423 19 % 1953 57 % 5749 100% 10125
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Tabell 4. Bostadsproduktionsmalen fér specialboende under 2016-2019.

Mal

Aura

S:t Karins
Lundo
Masko
Virmo
Nadendal
Nousis
Pemar
Pargas
Reso
Rusko
Sagu
Abo

YInvandrare

Aldringar  Bostads- Personer Rehabiliterings- Personer Unga Ovriga
losa med ut- klienter inom med funk-
veck- mental- eller tions-
lings- missbrukar- nedsattning
stérning varden
Bostader, Bostader, Bostader, Bostéder, Bostader, Bostader, Bostader,
st. st. st. st. st. st. al,
0 0 22 0 8] 0
130 5 5 10 5 20 10"
20 0 16 8 4 8
30 0 0 0 0 0
0 0 12 0 12 0
38% 24 15 15 - -
0 0 0 0 0 0 0
5 2 12 2 5 2 -
6-12 - 38 14 ] 1 -
40 15 0 30 0 25
0 0 8] 0 0 0
0 0 15 0 0 0
0 60 20 stéd- 150 20 stéd- 50 stod- i
bostader bostader*  bostader/ar?

?Behovet av intensifierat serviceboende 6kar, men genom férebyggande vard av aldre stravar man efter att démpa det tkade behovet
av vard dygnet runt. Aurinkosaatios utbyggnad &r 2017 ger upphov till 38 nya platser inom intensifierat serviceboende. Det finns ett
stort utbud av privat service i regionen och denna utnyttjas vid behov.

*Tjansterna képs

“Av det normala bostadsbestandet

PUtanfér tabellen finns det skal att beakta bostadsbehovet bland personer som har fatt ett positivt asylbesliut och som stannar i Abo
elier flyttar hit p& egen hand. Serviceomradets uppskattning &r 2 000 nya personer som beviljats asyl &r 2016 i Abo.

Bilaga 5. Atgarder inom kollektivtrafiken

e) Behdriga myndigheter, kommuner och staten Iagger till uppgifter om linjer, hallplatser, tidta-

f)

gl

h)

beller och 6vriga systemuppgifter i ett offentligt granssnitt s& att applikationsutveckiare kan
anvanda dem.

| Aboregionens kollektivtrafik har man redan infért en mobilbiljettapp for enkelbiljetter och tu-
ristbiljetter. Mobilbiljetten grundar sig pa en QR-kod, som lises elektroniskt i Aboregionens
kollektivtrafikbussar. Den elektroniska avlisningen gér det mojligt att utveckla mobilbiljettpro-
dukter exempelvis vid sidan av periodkorten samt sambiljettprodukter tillsammans med den
langvaga kollektivtrafiken.

Pa valda omraden dar kollektivtrafikutbudet pa veckoslut &r mycket litet eller inte alls existe-
rar, stravar man efter att férverkliga en anropsstyrd anslutningstrafik i samarbete med taxibilar
(Last Mile Service). Samtidigt infors en MaaS-anslutningsbiljett.

Ett av MaaS-malen fér Aboregionens kollektivtrafik &r att inféra pendlingsprodukter samt
andra nya trafiktjanster, men fér att malen ska uppfyllas forutsitter detta finansiellt stéd utan-
for kommunernas budget.



