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TURUN KAUPUNKISEUDUN KUNTIEN JA VALTION
VALINEN MAANKAYTON,
ASUMISEN JA LIIKENTEEN AIESOPIMUS 2012-2015

1. LAHTOKOHTA

Aiesopimus perustuu paaministeri Kataisen hallituksen hallitusohjelmaan 2011, jonka mukaisesti
maankayton, asumisen ja liikkenteen (MAL) aiesopimusmenettelya jatketaan ja kehitetdan sitovammaksi.

Menettelyn tarkoituksena on tukea suurten kaupunkiseutujen maankayton, asumisen ja liikenteen yh-
teensovittamista.

Aiesopimus kuvaa Turun kaupunkiseudun kuntien ja valtion yhteisté tahtotilaa ja tulevaisuuden kehitys-
suuntia.

Aiesopimuksen sisaltamat toimenpiteet perustuvat Turun kaupunkiseudun rakennemallitybhon 2035
seka sen rinnalla kéynnissa olevaan seudun liikkennejarjestelméatydhon.

2. OSAPUOLET

Aiesopimuksen osapuolia ovat Turun kaupunkiseudun kunnat (Turku, Aura, Kaarina, Lieto, Masku, My-
namaki, Naantali, Paimio, Parainen, Raisio, Rusko, Sauvo ja Tarvasjoki) seka valtion osalta ymparisto-
ministerid (YM), asumisen rahoitus- ja kehittdmiskeskus (ARA), likenne- ja viestintdministerio (LVM),
Liikennevirasto ja Varsinais-Suomen elinkeino-, likenne- ja ymparistékeskus (Varsinais-Suomen ELY -
keskus).

Aiesopimuksen valmistelussa mukana ovat liséksi olleet Varsinais-Suomen liitto, valtiovarainministeri®
(VM) ja tyd- ja elinkeinoministerid (TEM).

3. AIESOPIMUKSEN TAVOITTEET

Aiesopimuksen tavoitteena on vahvistaa yhdyskuntarakenteen eheytymista, kehittdad liikennejarjestel-
maad ja ehkaista kaupunkiseudun vaestdn sosiaalista ja alueellista eriytymista ohjaamalla maankayton,
asumisen ja liikkenteen ratkaisuja kestavan kehityksen edistamiseksi. Tavoitteena on myds tukea kau-
punkiseudun ja samalla sen eri kuntien elinvoimaisuutta, kilpailukykyé& ja sopimusosapuolten valista yh-
teistyota.

Aiesopimuksella tuetaan hallitusohjelman, valtakunnallisten alueidenkaytdn tavoitteiden, liikkenteen hal-
linnonalan ilmastopoliittisen ohjelman, liikennepoliittisen selonteon, asuntopoliittisen toimenpideohjel-
man, kansallisen ilmasto- ja energiastrategian seka kaupunkipolitikan ja energiatehokkuuden periaate-
paatosten tavoitteiden toteutumista.

Keskeisena aiesopimuksen tavoitteena on vahvistaa osapuolten, erityisesti kuntien keskindaista, sitou-
tumista kaupunkiseudun rakennemallin 2035 keskeisten tavoitteiden toteutumiseksi. Aiesopimuksen
osapuolet edistavat erityisesti sellaisia koko kaupunkiseutua, useita kuntia tai hallinnonaloja keskeisesti
koskevia hankkeita, joilla on ratkaiseva merkitys koko seudun elinvoimaisuudelle, vetovoimaisuudelle,
yhdyskuntarakenteen eheyttamiselle ja kestavélle kasvulle. Tavoitteena on vahvistaa Turun kaupunki-
seudun kilpailukykya osana Tukholma-Turku-Salo-Helsinki-Pietari kehityskaytavaa ja Etela-Suomen
laajempaa tydssakayntialuetta.

Tavoitteena on myos tehostaa seudullisen palvelutuotannon toimivuutta ja taloudellisuutta, parantaa inf-
rastruktuurin investointien vaikuttavuutta ja kustannustehokkuutta seka hillita asumiseen, maankayttéon
ja liikenteeseen liittyvien yllapitokustannusten kasvua. Kunnat yhtendistavat maa- ja asuntopolitiikan to-
teuttamista.

Toimenpiteiden tavoitteina on parantaa palveluiden ja tyOpaikkojen saavutettavuutta, edistaa kestéavien
kulkutapojen kulkumuoto-osuuden kasvua, tukea seudullisten joukkoliikenneratkaisujen toteuttamista ja
muun liikennejarjestelméan toimivuutta turvallisuus ja ymparistovaikutukset huomioiden.



4. AIESOPIMUKSEN TOIMENPITEET

Maankayttd - Yhdyskuntarakenteen eheyttdminen ja ympaéariston laatu

Kaupunkiseudun yhdyskuntarakennetta eheytetdan ohjaamalla asumista, tydpaikkoja ja palvelutoiminto-
ja keskustoihin, taajama-alueille ja joukkoliikenteeseen tukeutuvaan nykyiseen rakenteeseen energiate-
hokkaasti ja sosiaalisesti kestavalla tavalla. Kaupunkiseudun vetovoimatekijoitd, mm. rikasta kulttuu-
riympéristoa vahvistetaan kaikessa maankaytén suunnittelussa.

M1 Turun kaupunkiseudun yhteisen maankayttdstrategian toteuttaminen

M1-1 Kunnat laativat ja hyvaksyvat vuoden 2013 loppuun mennessa kuntakohtaiset toi-
menpide- ja kaavoitusohjelmat rakennemallin toteuttamiseksi.

M1-2 Kunnat laativat ja hyvaksyvat vuoden 2013 loppuun mennesséa yhteisen seudullisen
asunto- ja maankayttéohjelman vuosille 2014-2017. Ohjelma voi siséltdd myo6s pi-
temman aikavéalin tavoitteita. Kunnat tehostavat maapoliittisia toimenpiteita rakenne-
mallia tukevalla tavalla siten, ettd raakamaan sekd asema- ja yleiskaavavarannon
madrat kehittyvat tarpeisiin ja aiesopimuksen tavoitteisiin nahden positiivisesti. Valtio
edistaa toiminnallaan Turun kaupunkiseudun maapoliittisten periaatteiden toteutumis-
ta.

M2 Keskustojen ja taajamien kehittdminen yhdyskuntarakenteen eheyttdmiseksi

M2-1 Kunnat kohdentavat kaavoitusta ensisijaisesti joukkoliikenteen laatukaytavien ke-
hittdmista tukeville taajama-alueille ja niiden valittdbmaan yhteyteen keskustojen
elinvoimaisuuden ja palveluiden alueellisen saavutettavuuden turvaamiseksi. Sa-
malla kunnat sitoutuvat valttdmaan yhdyskuntarakennetta hajauttavien kaavojen
laatimista.

M2-2 Kunnat laativat ja hyvéksyvat haja- ja lieverakentamisen ohjauksen seudulliset pe-
riaatteet talla sopimuskaudella. Tavoitteena on vahentaa taajamien lievealueille si-
joittuvaa, yksittaisiin lupiin perustuvaa pientalorakentamista. Periaatteet laaditaan
osana valmisteltavaa seudullista asunto ja maankayttdohjelmaa. Aiesopimuksen
sopijapuolet selkeyttéavéat suunnittelutarveratkaisujen ja poikkeamispaatosten kri-
teereita.

M2-3 Kunnat sitoutuvat palvelujensa suunnitteluun ja toteuttamiseen sek&@ saavutetta-
vuuden edistamiseen seudullisesti rakennemallin tavoitteiden mukaisesti. Kunnat
laativat yhteistydssé paikkatietoon perustuvan palveluverkon nykytilanteen tarkas-
telun seka sopivat jarjestelman yllapidosta mm. maankaytén ja palveluverkon
suunnittelun taustatiedoksi.

M3 Yhteiset rakennetun ympéristdn laatukriteerit

M3 Kunnat sopivat yhteisistd rakennetun ympériston laatukriteereistd. Laatukriteerit
valmistellaan vyShykkeittéin tavoitteena, ettd samantyyppisilla alueilla seudulla on
samantasoiset laatukriteerit. Kunnat vahvistavat seudun erityispiirteisiin, mm. rik-
kaaseen luonnonympéristoon ja kulttuuriperintdon tukeutuvia kaupunkiseudun ve-
tovoimatekijoitd. Toimenpide toteutetaan talla sopimuskaudella ja toteuttamista
jatketaan sen jalkeen.

Vetovoimainen asuminen

Asumisen toimenpiteill& tavoitellaan nykyisté kilpailukykyisempaa kaupunkiseutua. Asuntotuotannon oh-
jaamisella pyritédn varautumaan seudullisesti véaeston méaaran kokonaiskasvuun. Asuntotuotanto sijoite-
taan tukemaan joukkoliikenteen matkustajapotentiaalia ja muodostamaan toiminnallisesti monipuolista
ja houkuttelevaa kaupunkirakennetta. Seudullisella, yhteisvastuullisella asuntopolitiikalla pyritaén tur-
vaamaan eri elAmantilanteisiin seké varallisuustasoihin 'sopiva monimuotoinen ja korkeatasoinen asun-
totuotanto. Tasapainoisella asuntotuotannon maarélla ja laadulla pyritédn kaupunkiseudulla demografi-
sesti ja sosio-ekonomisesti kestdvaan asukasrakenteeseen, jossa alueiden véliset erot ovat nykyisté
pienemmat.

A Monipuolinen asuntotarjonta ja yhteisvastuullinen asuntopolitiikka




Al

A2

A3

Kunnat laativat ja hyvaksyvat talla sopimuskaudella kaupunkiseudun asunto ja
maankayttdohjelman vuosille 2014—2017. Ohjelman tulee sisaltad myos pitemman
aikavalin tavoitteita.

Asunto- ja maankayttdohjelmalla kunnat sopivat yhteisvastuullisesta asuntopolitii-
kasta, sitoutuvat tuetun asumisen tuotantotavoitteisiin ja ohjelmoivat vuotuisen
asuntotuotannon painottaen monipuolisia asumismahdollisuuksia vetovoimaisissa
keskustoissa lahella hyvin saavutettavissa olevia palveluita ja joukkoliikenteen laa-
tukaytavilla. Ohjelma ohjaa sekéd vapaarahoitteista etta valtion tukemaa asuntotuo-
tantoa.

Rakennemallin 2035 mukaisesti asuntotarjontaa lisataan 78 000 uudella asunnolla
vuoteen 2035 mennessa (44,5 % kasvu), mika tarkoittaa noin 3400-3500 asuntoa
vuodessa.

Tavoitteellisesta seudun uustuotannosta 20 prosenttia - toteutetaan kohtuuhintai-
sena valtion tukemana vuokra-asuntotuotantona. Tavoite jaetaan kuntakohtaisiksi
tavoitteiksi seudun asunto- ja maankayttdohjelmassa. Aiesopimuskuntiin osoite-
taan korkotukilainoitusta asumisoikeusasuntoja varten enintdan saman verran kuin
toteutetaan valtion tukemaa normaalia vuokra-asuntotuotantoa.

Uusi asuntotuotanto sijoitetaan seudun kokonaisuuden kannalta yhteisvastuulli-
sesti, joukkoliikennekaytévien matkustajapotentiaalia tukien seka toiminnallisesti
monipuolista ja houkuttelevaa kaupunkirakennetta tuottaen. Toimenpiteella ediste-
tddn maankayton suunnittelun ja asuntopolitiikan yhteistyota.

Valtio tukee rakentamista korkotukilainoituksella ja valtiontakauksilla pyrkien edis-
tamaan seudullisen kohtuuhintaisen ja energiatehokkaan asuntotuotannon toteut-
tamista. Valtio osoittaa ns. infra-avustusta kaupunkiseudun asunto- ja maankayt-
tbohjelmassa osoitettavien asuntoalueiden toteuttamiseen. Valtio tukee ikéanty-
neiden ja erityisryhmien asumista investointituilla ja korjausavustuksilla.

Aiesopimusosapuolet kehittavat yhteistydmenettelya tdydennysrakentamiseen ja
muuhun yhdyskuntarakenteen eheyttdmiseen pyrkivissa toimenpiteissa. Valtio
luovuttaa kohtuulliseen hintaan asuntotuotantoon soveliaat ja valtion tarpeesta va-
pautuvat maanomistukset kunnille kohtuuhintaiseen asuntotuotantoon.

Kunnat ja valtio edistavat asuinalueiden energiatehokkuutta uudis- ja korjausra-
kentamisessa uusilla ja innovatiivisilla ratkaisuilla. Valtio tukee toteutumista korja-
us- ja energia-avustuksilla.

Kestava liikennejarjestelma

Kaupunkiseudun liikennejarjestelmaratkaisuilla tuetaan tavoiteltavan yhdyskunta- ja palvelurakenteen
toteutumista ja seudun tavoitteiden mukaista kehitysta. Kehittdmisen tavoitteena on lisata joukkoliiken-
teen seka kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuksia seka tuottaa turvallinen, tehokas ja taloudellinen ko-
konaisjarjestelma tukemalla samalla maankayton eheytymistd. Toimenpiteilla pyritdan ensisijaisesti vai-
kuttamaan liikkumistarpeeseen, liikenteen suuntautumiseen ja kulkumuodon valintaan.

L1 Liikennejarjestelmétyo

L1-1

L1-2

Liikennejarjestelméasuunnitelma paivitetddn rakennemallin liikenteellisten tavoitteiden
mukaisesti. Kaupunkiseudun liikennejarjestelmatyd vakiinnutetaan jatkuvan toimin-
tamallin mukaiseksi ja se kytketéan entista tiiviimmin maankayton prosesseihin ja or-
ganisaatioihin.

Sopijaosapuolet toteuttavat Turun seudulla pienid kustannustehokkaita likennever-
kon kehittémistoimia (MAL -hankeohjelma). Valtio ja kunnat osallistuvat toteuttami-
seen yhta suurella rahoitusosuudella. Rahoitus on 10 milj. € (valtio 5 milj. € ja kunnat
5 milj. €) aiesopimuskaudella ja se kohdennetaan toimenpiteisiin, jotka edistavat eri-
tyisesti joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn seka liikenneturvallisuuden edellytyksia.
Rahoituksen kohdennetaan hankkeille kuntien, liikenneviraston ja ELY -keskuksen
yhteistyona siten, ettéd valtion rahoitus on kaytettavissa vuosina 2014—-2015. Rahoi-
tuspanosta pyritaan lisddamaan seuraaville aiesopimuskausille.



L2 Joukkoliikenteen edistdminen ja kaupunkiseudun merkittdvimmaét joukkoliikennehankkeet

L2-1

L2-2

L2-3

L2-4

L2-5

Kunnat ja valtio edistdvéat joukkoliikenteen toimintaedellytyksia kaupunkiseudulla.
Seudullinen joukkoliikenneviranomainen jarjestdad kaupunkiseudun joukkoliikenteen
palvelut palvelutasomé&aritysten ja kehittdmissuunnitelmien pohjalta. Joukkoliikenteen
taksa- ja lippujarjestelmaéa sekd matkustajainformaatiota kehitetdédn vastaamaan
seudullisen liikkumisen tarpeita.

Valtio mydntaa suurten kaupunkiseutujen joukkolilikennetukea Turun kaupunkiseudul-
le. Tuen edellytyksené on, etté rahoitus nostaa joukkoliikenteen palvelutasoa ja siten
lisda sen kayttda ja parantaa joukkoliikenteen kilpailukykyd. Valtio pyrkii lisdédmaan
joukkoliikennetukea seuraaville aiesopimuskausille.

Seudullinen joukkoliikenneviranomainen kehittda ja toteuttaa bussilinjastoa runko-
bussilinjaston kehittdmisohjelman 2012-2020 mukaisesti. Valtio ja kunnat toteuttavat
runkolinjastoon liittyvat liikenneinfrastruktuurin kiireellisimmat parannustoimet kaytta-
malla toteuttamiseen osin MAL -hankeohjelman rahoitusta.

Turun kaupunki laatii ja hyvaksyy télla sopimuskaudella tarvittavat suunnitelmat uu-
den sillan toteuttamiseksi Hirvensalosta Uittamolle saaren huoltovarmuuden turvaa-
miseksi ja runkobussilinjaston toteuttamiseksi.

Rautatieasemien (paarautatieasema ennen Matkakeskuksen toteuttamista ja Kupit-
taan asema) liityntapysakoinnin toimivuutta ja vastuunjakoa selkeytetddn aiesopi-
muskaudella.

Turun kaupunki jatkaa yhteistydssa valtion kanssa seudullisen matkakeskuksen
suunnittelua ja ratapihan kehittdmista talla sopimuskaudella. Erityistd huomiota kiinni-
tetdan turvallisuustason parantamiseen (VAK) Turun keskustassa.

Turun kaupunki ja valtio laativat talla sopimuskaudella pikaraitiotien yleissuunnitel-
man, jonka perusteella voidaan tehda paatds vaiheittaisesta toteuttamisesta. Valtio
avustaa pikaraitiotien suunnittelua ja toteutusta 30 %:n rahoitusosuudella. Pikarai-
tiotien toteuttamisen edellytyksend on rakennemallin mukaisen maankayton kehitta-
minen pikaraitiotiehen tukeutuen.

L3 Kavelyn ja pyorailyn edistdminen

L3-1

Kunnat painottavat kdvelyn ja pyoréilyn edellytyksia kaikissa maankayton kehittamis-
hankkeissa erityisesti seudun taajamissa. Kunnat ja valtio kdynnistavat vuonna 2012
osana liikennejarjestelmétyota kavelyn ja pyorailyn kehittdmisohjelman laatimisen.
Kehittdmisohjelmassa maaritetdan seudullinen pyorélikenteen runkoverkko seka I&-
hivuosina tarvittavat kehittamistoimenpiteet kaupunki- ja kuntakeskuksissa. Hankkeet
sek& niiden priorisointi ja ajoitus tdsmennetdan kehittdmisohjelmassa. Kunnat ja val-
tio toteuttavat kavelyn ja pyoréilyn edistamistoimenpiteita tall& sopimuskaudella osoit-
tamalla toteuttamiseen MAL -hankeohjelman rahoitusta.

L4 Liikenneturvallisuus, liikenteen hallinta ja liikkumisen ohjaus

L4-1

L4-2

L4-3

Kunnat ja valtio laativat ja toteuttavat seudullista liikenneturvallisuussuunnitelmaa téal-
& sopimuskaudella. Suunnitelma sisaltaa liikenneturvallisuustyon jatkuvan toiminta-
mallin, jossa keskeisend toimijana ovat kuntien liikenneturvallisuustydryhmaét. Tavoit-
teena on, etté kaikissa kunnissa on voimassa oleva liikenneturvallisuussuunnitelma
seka liikenneturvallisuusryhma. Hankkeet, niiden priorisointi ja toteutuksen ajoitus
tdsmentyvat liikenneturvallisuussuunnitelmassa. Hankkeiden toteuttamiseen osoite-
taan MAL -hankeohjelman rahoitusta.

Nykyiseen Liikenneviraston tielikennekeskukseen keskitetd&n alan toimijoiden liiken-
teenhallinnan operatiivisia toimintoja kuten liikennevalojen vikapaivystys ja ohjaus
seka joukkoliikenteen hairionhallinta. Liséksi osana liikennejarjestelmatyéta tehdéaan
likenteen- ja hairionhallintasuunnitelma, jonka avulla voidaan parantaa vaylaverkon
hairidtilanteiden hoidon valmiuksia. Toimenpide suunnitellaan ja toteutetaan talla so-
pimuskaudella, jonka jéalkeen toteuttaminen jatkuu.

Liikkumisen ohjauksen kehittamista edistetdan kaupunkiseudulla osana liikennejér-



jestelmatyota talla sopimuskaudella tavoitteena liikkumisen tapojen uudistaminen

kestavan kehityksen mukaisesti. Valtio voi myéntaa seudun kunnille tai kuntayhtymal-
le avustusta liikkumisen ohjauksen hankkeisiin.

Kestava kasvu ja kaupunkiseudun kilpailukyky

Kaupunkiseudun kestavaa kasvua ja kilpailukykya tuetaan parantamalla seka elinkeinoelaman tarkei-
den kuljetusreittien toimivuutta ettd hyvia henkildlikenneyhteyksia kaupunkiseudun sisalla, muualle
maahan ja ulkomaille. Lounaisrannikon kautta kulkevat ulkomaanyhteydet ovat elintérkeita seka alueen
omalle vientiteollisuudelle etta koko maan ulkomaankaupalle.

K1 E18-kasvukaytavan kehittdminen

K1-1

Kaynnistetdén yhteistydssd muiden tahojen kanssa useamman maan valinen E18-
kasvukaytava -hanke (Oslo-Tukholma-Turku-Helsinki-Pietari) siten, ettd osahankkei-
den johto jakautuu kaupunkien ja valtion kesken. Tavoitteena on julkisen sektorin ja
elinkeinoelaman uudenlaisella yhteistydlla luoda nykyistd tehokkaammin mahdolli-
suuksia kaytavan alueen kasvua ja kehitystéa tukeville palveluille ja liiketoiminnalle.

Sopijaosapuolet kaynnistavat osana E18 kasvukaytdvaan liittyen alaprojektin, jolla
arvioidaan Turku-Helsinki valisen nopean ratayhteyden vaikutuksia ja toteuttamisen
edellytyksia ja samalla selvitetdan Turku-Salo -paikallisjunaliikenteen edellytyksia.

K2 Turun kaupunkiseudun merkittdvimmat tieverkon kehittdmishankkeet

K2-1

K2-2

K2-3

K2-4

K2-5

Valtio kdynnistdd VT 8 Turku-Pori yhteysvalin parantamistoimenpiteet Turun kaupun-
kiseudulla talla sopimuskaudella liikenteen toimivuuden turvaamiseksi. Joukkoliiken-
teen tarpeet ja toimintaedellytykset ohjaavat parantamistoimenpiteiden ratkaisuja.
Maankayttd ohjataan téssa aiesopimuksessa kuvattujen periaatteiden mukaisesti
olemassa oleviin taajamiin.

Valtio asettaa sopimuskaudella suunnitteluhankkeen, jolla edistetdan E18 Turun ke-
hatien parantamista valilla Raisio-Kirisméki ja luodaan edellytyksia toteutumisen
kaynnistymiselle seuraavilla sopimuskausilla.

Valtio edistdd yhdessa Kaarinan kaupungin kanssa Kaarinantien kehittamista kau-
punkiseudun uloimman kehén osana. Talla sopimuskaudella parannetaan Kaarinan-
tien liittymia ja laaditaan Kaarinantien pohjoispaan kaannén YVA.

Turun valikehan (Suikkilantie-Markulantie-Halistentie-Hameentie-Jaanintie-
Etelékaari) liikenteen sujuvuuden ja toimivuuden turvaaminen edellyttdd varautumista
liittymien lisékaistoihin ja mahdollisiin nelikaistaistustarpeisiin koko vélikehan varrella.
Talla sopimuskaudella valtio ja Turun kaupunki kéynnistavat vélikehan kadun yleis-
suunnittelun ja toteuttavat Turun satamayhteyden, Suikkilantien etelapaan nelikais-
taistamisen.

Talla aiesopimuskaudella Turun kaupunkiseudun maakuntakaavassa ratkaistaan val-
tatien 10 parantamisen aluevaraus Liedon kohdalla. Vt10 on térkeé elinkeinoelaméan
ja liikenneturvallisuuden kannalta.

K3 Lento- ja laivaliikenteen kehittdminen

K3-1

Valtio laatii lentoliikenteen strategian, jossa selvitetddn mm.. lentoliikenteen tulevai-
suuden nakymia seka arvioidaan Suomen lentoasemaverkoston tarkoituksenmukai-
suutta seka valtion asemaa lentoliikennepalvelujen jarjestamisessa. Kunnat laativat
yhdessé valtion kanssa seudullisen lento- ja laivaliikenteen kehittdmissuunnitelman.
Turun lentoasemaa kehitetddn sek& henkilo- ettd tavaraliikenteen osalta mahdollis-
tamaan liikenteen kasvu ja palvelutason parantaminen.

5. AIESOPIMUKSEN TOTEUTTAMINEN



Tama aiesopimus tulee voimaan sopimusosapuolten allekirjoitettua sen. Sopimus on voimassa vuoden
2015 loppuun asti. Tavoitteena on aiesopimusmenettelyn jatkaminen uudelle sopimuskaudelle.

Turun kaupunkiseudun kunnat ottavat huomioon talousarvioissaan seka yhdyskuntarakenteen suunnit-
telussa ja paatoksenteossa téassa aiesopimuksessa esitettyjen tavoitteiden ja toimenpiteiden toteuttami-
sen.

Ymparistéministerio ja liikenne- ja viestintaministerié edistavat aiesopimuksessa esitettyjen tavoitteiden
ja toimenpiteiden toteutumista kaytettévissad olevien resurssien puitteissa edellyttden eduskunnan
myontamaa valtuutta ja maararahaa. Aiesopimuksen tavoitteet ja toimenpiteet huomioidaan myds mi-
nisterididen alaisten virastojen ja laitosten ohjauksessa.

Aiesopimuksen toteuttamisen koordinointivastuu on seudullisella MAL-ty6ryhmalld, jossa on seudun
kaikkien kuntien ja Varsinais-Suomen liton edustus seka Varsinais-Suomen ELY-keskuksen edustus.
Liikennetoimenpiteisiin liittyen valmistelevana ryhmana toimii seudun liikennejarjestelmaryhma.

6. AIESOPIMUKSEN SEURANTA

Aiesopimuksen toteutumista seuraa erikseen asetettava valtion ja kuntien valinen aiesopimuksen seu-
rantaryhma, jonka koollekutsujana toimii ymparistoministerié. Seudullinen MAL-tyéryhma kokoaa ja
valmistelee seuranta-aineistoa seurantaryhmalle.

Aiesopimuksen ensimmainen seurantajakso on sen voimaantulosta vuoden 2013 loppuun ja toinen seu-
rantajakso 1.1.2014 — 31.12.2015. Sopimuksen seurannan tulokset huomioidaan mahdollisen uuden ai-
esopimuksen valmistelussa kevaalla 2015.

Ensimmaisella seurantajaksolla arvioidaan, toteuttaako asunto- ja maankayttéohjelma aiesopimuksen
tavoitteita.



AVSIKTSFORKLARING MELLAN KOMMUNERNA | ABO
STADSREGION OCH STATEN
OM MARKANVANDNING,
BOENDE OCH TRAFIK 2012-2015

1. UTGANGSPUNKT

Avsiktsforklaringen baserar sig pa regeringsprogrammet 2011 for statsminister Katainens regering enligt
vilket avsiktsforklaringsprocessen i anslutning till markanvandning, boende och trafik (MBT) ska fortga
och utvecklas sa att den blir mera bindande.

Syftet med en avsiktsforklaring ar att stddja samordningen av markanvandningen, boendet och trafiken i
de stora stadsregionerna.

| avsiktsforklaringen beskrivs de strategiska avsikter och utvecklingsriktningar fér framtiden som ar ge-
mensamma fér kommunerna i Abo stadsregion och staten.

Atgarderna som ingér i avsiktsférklaringen baserar sig p& arbetet kring Abo stadsregions strukturmodell
2035 och regionens arbete kring trafiksystem som pagar vid sidan om det.

2. PARTERNA

Partena i avsiktsforklaringen & kommunerna i Abo stadsregion (Abo, Aura, St:Karins, Lundo, Masku,
Virmo, Nadendal, Pemar, Pargas, Reso, Rusko, Sagu och Tarvasjoki) och for statens del miljoministeri-
et (MM), Finansierings- och utvecklingscentralen fér boende (ARA), kommunikationsministeriet (KM),
Trafikverket och Narings-, miljo- och trafikcentralen i Egentliga Finland.

| beredningen av avsiktsforklaringen har dessutom Egentliga Finlands férbund, finansministeriet (FM)
och arbets- och naringsministeriet (ANM) medverkat.

3. MALEN MED AVSIKTSFORKLARINGEN

Malet med avsiktsforklaringen &r att starka harmoniseringen av samhallsstrukturen, utveckla trafiksy-
stemet och forhindra en social och regional sarutveckling hos stadsregionens befolkning genom styr-
ning av avgorandena i anslutning till markanvandning, boende och trafik s& att de framjar en hallbar ut-
veckling. Malet ar ocksa att stédja stadsregionens och samtidigt dess olika kommuners livskraft och
konkurrensformaga samt samarbetet mellan de avtalsparterna.

Med avsiktsforklaringen stods forverkligandet av malen for principbesluten i regeringsprogrammet, ma-
len for den riksomfattande anvandningen av omraden, det klimatpolitiska programmet for kommunika-
tionsministeriets forvaltningsomrade, den trafikpolitiska redogorelsen, det bostadspolitiska atgardspro-
grammet, klimat- och energistrategin samt for stadspolitiken och energieffektiviteten.

Ett centralt mal med avsiktsforklaringen ar att starka parternas, sarskilt kommunernas, émsesidiga en-
gagemang for att uppfylla de centrala malen for stadsregionens strukturmodell 2035. Parterna i avsikts-
forklaringen framjar sarskilt sddana projekt som inverkar centralt pa hela stadsregionen, flera kommuner
eller forvaltningsomraden, och som har en avgorande betydelse for hela regionens livskraft, dragkraft,
harmoniseringen av samhallsstrukturen och en héllbar tillvaxt. Méalet &r att starka Abo stadsregions kon-
kurrenskraft som en del av utvecklingskorridoren Stockholm-Abo-Salo-Helsingfors-St:Petersburg och
den bredare pendlingsregionen i Sédra Finland.

Malet ar ocksa att intensifiera den regionala serviceproduktionens funktionsduglighet och I6nsamhet,
forbattra infrastrukturinvesteringarnas genomslagskraft och kostnadseffektivitet samt dampa 6kningen
av underhallskostnaderna i anslutning till boende, markanvandning och trafik. Kommunerna harmonise-
rar sina mark- och boendepolitiska malsattningar.

Syftet med atgarderna ar att forbattra tillgangen till tjanster och arbetsplatser, framja en 6kning av ande-
len hallbara fardsatt, stoda regionala kollektivtrafiklosningar och funktionsdugligheten hos andra trafik-
system med beaktande av sakerheten och miljékonsekvenserna.



4. ATGARDERNA | AVSIKTSFORKLARINGEN

Markanvandning - Harmonisering av samhallsstrukturen och miljons kvalitet

Stadsregionens samhallsstruktur harmoniseras genom att boendet, arbetsplatserna och tjanstefunktio-
nerna pa ett energieffektivt och socialt hallbart satt styrs till den nuvarande strukturen som baserar sig
pa centrum, tatorter och kollektivtrafik. Stadsregionens attraktionsfaktorer, bl.a. den rika kulturmiljon for-
starks i all markanvandningsplanering.

M1 Genomférande av Abo stadsregions gemensamma markanvandningsstrategi

M1-1 Kommunerna gor upp och godkanner fore utgangen av 2013 kommunspecifika at-
gards- och planlaggningsprogram i syfte att fullfélja strukturmodellen.

M1-2 Kommunerna gor upp och godkanner fore utgangen av 2013 ett gemensamt regionalt
bostads- och markanvandningsprogram fér 20142017. Programmet kan dven omfatta
langsiktiga mal. Kommunerna effektiverar de markpolitiska atgarderna pa ett satt som
stoder strukturmodellen sa att ramarksandelen och reserveringarna i detalj- och ge-
neralplanerna utvecklas positivt med tanke p& behoven och malen med avsiktsfor-
klaringen. Staten framjar med sin verksamhet genomférandet av Abo stadsregions
markpolitiska principer.

M2 Utveckling av centrum och tatorter f6r harmonisering av_samhallsstrukturen

M2-1 | syfte att trygga livskraften i centrumen och tjansternas regionala tillganglighet in-
riktar kommunerna planlaggningen i férsta hand p& tatortsomraden som stoder ut-
vecklingen av kvalitetskorridoren for kollektivtrafiken och deras omedelbara nar-
het. Samtidigt forbinder sig kommunerna till att undvika att utarbeta planer som
medfor en splittring av samhallsstrukturen.

M2-2 Kommunerna goér upp och godkanner de regionala principerna fér styrningen av
gles- och randbebyggelse under den har avtalsperioden. Malet &r att minska byg-
gandet av smahus som baserar sig pa enskilda tillstand i tatorternas randomra-
den. Principerna dras upp som ett led i de regionala bostads- och markanvand-
ningsprogrammet som ska beredas. Avsiktsforklaringens parter fortydligar kriteri-
erna for avgéranden av planeringsbehov och undantagsbesilut.

M2-3 Kommunerna forbinder sig till att planera och férverkliga sin service och till att
framja tillgangligheten regionalt i enlighet med malen i strukturmodellen. Kommu-
nerna tar fram ett system for granskning av nulaget av servicenatet som grundar
sig pa geografisk information bland annat som bakgrundsinformation till plane-
ringen av markanvandningen och servicenatet och en éverenskommelse om hur
systemet administreras.

M3 Gemensamma kvalitetskriterier for bebyggda miljéer

M3 Kommunerna kommer 6verens om gemensamma kvalitetskriterier fér bebyggda
miljoer. Kvalitetskriterierna bereds enligt omraden med malsattningen att regionen
tillampar kvalitetskriterier paA samma niva for samma slags omraden. Kommunerna
starker de regionala sardragen, bl.a. de attraktionsfaktorer i stadsregionen som
stoder sig pa den rika naturen och kulturarvet. Atgarden genomférs under den har
avtalsperioden och fortséatter aven darefter.

Attraktivt boende

Genom atgarder i anslutning till boendet stravar man efter att skapa en konkurrenskraftigare stadsregi-
on an hittills. Man stravar efter att férbereda sig regionalt pa en helhetstillvaxt av befolkningen genom
att styra bostadsproduktionen. Bostadsproduktionen forlaggs sa att den stoder kollektivtrafikens passa-
gerarpotential och formar en funktionellt mangsidig och attraktiv stadsstruktur. Genom en regional, soli-
darisk bostadspolitik vill man trygga en mangsidig och hogklassig bostadsproduktion som lampar sig for
olika livsskeden och formogenhetsnivaer. Genom en kvantitativt och kvalitativt balanserad bostadspro-
duktion stravar man inom stadsregionen efter en demografiskt och socioekonomiskt hallbar invanar-
struktur med mindre skillnader mellan omradena &n idag.



A Mangsidigt bostadsutbud och solidarisk bostadspolitik

Al

A2

A3

Kommunerna tar fram och godkanner under den hér avtalsperioden ett bostads-
och markanvandningsprogram for stadsregionen 2014-2017. Programmet ska
aven omfatta langsiktiga mal.

| bostads- och markanvandningsprogrammet kommer kommunerna éverens om
en solidarisk bostadspolitik, forbinder sig till produktionsmalen for subventionerat
boende och programmerar den arliga bostadsproduktionen med betoning pa
mangsidiga boendemdjligheter i attraktiva centrumomraden nara lattillganglig ser-
vice och langs med vagkorridorerna for kollektivtrafiken. Programmet styr saval
den fritt finansierade som den av staten subventionerade bostadsproduktionen.

Enligt strukturmodellen 2035 ska bostadsutbudet i regionen uttékas med 78 000
nya bostader fram till 2035 (en tillvaxt pa 44,5 %), vilket innebar cirka 3 400-3 500
bostader per ar.

Av den malinriktade nyproduktionen ska 20 % byggas i form av hyresbostader till
rimligt pris med statliga subventioner.

Malet delas upp per kommun i bostads- och markanvandningsprogrammet. Av-
siktsforklaringskommunerna anvisas hdgst samma belopp for bostadsrattsbosta-
der som finansieras med rantestdd som for den statssubventionerade normala hy-
resbostadsproduktionen.

Den nya bostadsproduktionen forlaggs med tanke pa den regionala helheten soli-
dariskt sa att den stoder kollektivtrafikens passagerarpotential och producerar en
funktionellt sett mangsidig och attraktiv stadsstruktur. Genom atgarden framjas
samarbetet kring markanvandningen och bostadspolitiken.

Staten subventionerar byggandet med rantestodsfinansiering och statsgarantier
och stravar s& efter att framja en energieffektiv bostadsproduktion till rimligt pris
inom regionen. Staten anvisar s.k. infrabidrag for anlaggning av de bostadsomra-
den som ingér i stadsregionens bostads- och markanvandningsprogram. Staten
subventionerar seniorers och specialgruppers boende genom investeringsstod och
reparationsunderstod.

Parterna i avsiktsforklaringen utvecklar samarbetsrutinerna i fraga om komplette-
ringsbyggande och atgarder for annan harmonisering av samhallsstrukturen. Sta-
ten overlater till ett rimligt pris markomraden som ar lampliga for bostadsproduk-
tion och som frigors for en skalig bostadsproduktion fran statens behov till kom-
munerna.

Kommunerna och staten framjar bostadsomradenas energieffektivitet genom nya
och innovativa I6sningar i samband med nyproduktion och sanering. Staten sub-
ventionerar genomférandet med sanerings- och energibidrag.

Hallbart trafiksystem

Stadsregionens trafiksystemldsningar stoder uppférandet av en malinriktad samhalls- och servicestruk-
tur och en utveckling som éverensstammer med regionens mal; Malet for utvecklingen ar att 6ka kollek-
tivtrafikens och gang- och cykeltrafikens andel av fardsatten och producera ett tryggt, effektivt och eko-
nomiskt helhetssystem genom att samtidigt stéda harmoniseringen av. markanvandningen. Genom at-
garden stravar man efter att i forsta hand paverka rérelsebehovet, inriktningen av trafiken och valet av

fardsatt.

L1 Arbetet kring ett hallbart trafiksystem

L1-1

L1-2

Trafiksystemsplanen uppdateras i enlighet med de trafikrelaterade malen i strukturmo
dellen. Stadsregionens arbete kring trafiksystem etableras i enlighet med en fortgaende
handlingsmodell och kopplas tatare samman med processerna och organisationerna i
anslutning till markanvandningen.

Avtalsparterna genomfér sma kostnadseffektiva utvecklingsétgarder i trafiknatet i Abore-
gionen (MAL-projektprogrammet). Staten och kommunerna deltar med lika stora finansie-
ringsandelar i genomférandet. Finansieringen omfattar 10 miljoner € (staten 5 milj. € och



kommunerna 5 milj. €) under avtalsférklaringsperioden och den inriktas pa atgarder som
sarskilt framjar forutsattningarna for kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik och trafiksaker-
het. Finansieringen inriktas pa projekt som samarbete mellan kommunerna, Trafikverket
och ELY-centralen sd att statens finansiering ar tillganglig 2014—2015. Malet &r att finan-
sieringsinsatserna ska hojas for de foljande avsiktsforklaringsperioderna.

L2 Framjande av kollektivtrafiken och stadsregionens mest betydande kollektivtrafikprojekt

L2-1

L2-2

L2-3

L2-4

L2-5

Kommunerna och staten framjar kollektivtrafikens verksamhetsforutsattningar i stadsre-
gionen. En regional kollektivtrafikmyndighet organiserar kollektivtrafiktjansterna i stads-
regionen utifrdn den definierade servicenivan och utvecklingsplanerna. Kollektivtrafikens
taxa- och biljettsystem och passagerarinformationen utvecklas sa att det 6verensstam-
mer med fardbehoven i regionen

Staten beviljar Abo stadsregion kollektivtrafikstdd fér stora stadsregioner. Forutsattning-
en for att fa stodet ar att finansieringen hojer kollektivtrafikens servicenivd och salunda
Okar utnyttjandet av den och forbéttrar kollektivtrafikens konkurrenskraft. Statens stravar
efter att 6ka subventionen av kollektivtrafiken under de féljande avsiktsforklaringsperio-
derna.

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten utvecklar och fullféljer busslinjenatet i enlighet
med utvecklingsprogrammet for stambusslinjer 2012-2020. Staten och kommunerna
genomfor de mest bradskande forbattringsatgarderna for trafikinfrastrukturen som beror
stambusslinjerna genom att delvis utnyttja MBT-projektprogrammets finansiering.

Abo stad gér upp och godkénner under den héar avtalsperioden de planer som behévs for
att uppfora en ny bro frdn Hirvensalo till 6n Uittamo i syfte att trygga forsorjningsbered-
skapen och anlagga en stambusslinje.

Under avsiktsforklaringsperioden utreds hur anslutningsparkeringen vid jarnvagsstatio-
nerna (centraljarnvagsstationen fore fardigstallandet av Resecentret och stationen i Kup-
pis) fungerar och ansvarsférdelningen fortydligas.

Abo stad fortsatter i samarbete med staten planeringen av ett regionalt resecenter och
utvecklingen av bangarden under den héar avtalsperioden. Sarskild uppméarksamhet &g-
nas forbéattringen av sékerhetsnivén i Abo centrum.

Abo stad och staten utarbetar under den hér avtalsperioden en generalplan fér snabb-
sparsvagen utgaende fran vilken ett beslut om ett forverkligande i flera skeden kan fat-
tas. Staten subventionerar planeringen och anlaggningen av snabbsparsvagen med en
finansieringsandel pa 30 %. Foérutsattningen for att snabbsparsvagen ska kunna anlag-
gas ar att en markanvandning i enlighet med strukturmodellen som stoder snabbspars-
vagen utvecklas.

L3 Framjande av gang- och cykeltrafik

L3-1

Kommunerna framhaver forutsattningarna for gang- och cykeltrafik i alla utvecklingspro-
jekt for markanvandningen, sarskilt i regionens tatorter. Kommunerna och staten borjar
2012 som ett led i arbetet kring trafiksystem utarbeta ett utvecklingsprogram for gang-
och cykeltrafiken. | utvecklingsprogrammet faststélls stamnatet for regionens cykeltrafik
och de utvecklingsatgarder som behovs under de narmste aren i stads- och kommun-
centren. Projekten liksom prioriteringen och inpasshingen av dem preciseras i utveck-
lingsprogrammet. Kommunerna och staten genomfér atgarder for att framja gang- och
cykeltrafiken under den hér avtalsperioden genom att anvisa medel ur MBT-
projektprogrammet fér genomférandet.

L4 Trafiksakerhet, trafikhantering och mobilitetsplanering

L4-1

Kommunerna och staten utarbetar och fullféljer en regional trafiksékerhetsplan under
den har avtalsperioden. Planen omfattar en handlingsmodell fér kontinuerligt trafiksaker-
hetsarbete dar den centrala aktbren ar kommunernas arbetsgrupper for trafiksékerhet.
Malet ar att det i alla kommuner ska finnas en gallande trafiksékerhetsplan och en trafik-



L4-2

L4-3

sakerhetsgrupp.

Projekten, prioriteringen och genomférandet preciseras i trafiksdkerhetsplanen. Foér full-
féljandet av projekten anvisas medel ur MBT-projektprogrammet.

Branschaktdrernas operativa funktioner for trafikhantering som t.ex. jouren for stérningar
i trafikljus och trafikljusstyrningen liksom hanteringen av stoérningar i kollektivtrafiken kon-
centreras till vagtrafikcentralen vid det nuvarande Trafikverket. Dessutom utarbetas som
ett led i arbetet kring trafiksystem en plan for trafikhantering och hantering av stérningar
med vars hjalp man kan forbattra beredskapen for atgardande av stérningar i vagnatet.
Atgarderna planeras och genomférs under den hér avtalsperioden och darefter fortgar
genomfdrandet.

Utvecklingen av mobilitetsplaneringen framjas i stadsregionen som ett led i arbetet kring
trafiksystemen under den har avtalsperioden. Malet ar en fornyelse av rorelsebeteendet i
enlighet med en hallbar utveckling. Staten beviljar regionens kommuner eller samkom-
muner bidrag for projekt i anslutning till mobilitetsplanering.

Hallbar tillvéxt och stadsregionens konkurrenskraft

Stadsregionens hallbara tillvaxt och konkurrenskraft stods genom en forbattring av de for naringslivet
viktiga transportvagarnas funktionsduglighet och persontrafikférbindelserna inom stadsregionen, till
andra orter i landet och utomlands. Férbindelserna utomlands langs den sydvastra kusten ar livsviktiga
bade for regionens egen exportindustri och for hela landets utrikeshandel.

K1 Utveckling av E18-tillvaxtkorridoren

K1-1

| samarbete med andra aktérer inleds projektet E18-tillvéxtkorridor mellan flera olika
lander (Oslo-Stockholm-Abo-Helsingfors-St:Petersburg) sa att ledningen av delpro-
jekten fordelas mellan staderna och staten. Malet &r att genom ett nytt slags samar-
bete mellan den offentliga sektorn och néaringslivet skapa effektivare mgjligheter an
hittills for tjanster och affarsverksamhet som stdder tillvaxten och utvecklingen i regi-
onen.

Avtalsparterna inleder ett underprojekt till E18 tillvaxtkorridor-projektet. | delprojektet
utvarderas effekterna av den snabba banférbindelsen mellan Abo och Helsingfors
och férutsattningarna for genomférandet av den. Samtidigt utreds foérutsattningarna
for en lokal tagtrafik mellan Abo och Salo.

K2 Abo stadsregions mest betydande utvecklingsprojekt i anslutning till vagnatet

K2-1

K2-2

K2-3

K2-4

Staten inleder férbattringsatgarder inom Abo stadsregion pa riksvag 8 mellan Abo
och Bjorneborg under den har avtalsperioden i syfte att trygga trafiksmidigheten. Kol-
lektivtrafikens behov och verksamhetsforutsattningar styr avgérandena om forbatt-
ringsatgarder. Markanvandningen styrs i enlighet med de principer som beskrivs i
den har avsiktsforklaringen till bestaende tatorter.

Staten tillsatter under avtalsperioden ett planeringsprojekt som framjar forbéattringen
av E 18 Abo ringvag mellan Reso och Kirismaki och som skapar forutsattningar for
att fullféljandet av projektet ska kunna inledas under foljande avtalsperioder.

Staten framjar tillsammans med St:Karins stad utvecklingen av St:Karinsvagen som
en del av den yttersta ringen kring stadsregionen. Under den har avtalsperioden for-
battras anslutningarna langs St:Karinsvdgen och det tas fram en MKB for végens
norra vandpunkt.

Tryggandet av smidigheten och funktionsdugligheten nar det galler trafiken pa Abos
mellanring (Suikkilavdgen- Markkulavagen- Hallisvagen- Tavastvagen-Jahnvagen-
Sodra kurvan) forutsatter att man ar beredd pa tillaggsramper och eventuella behov
av att bygga ut vagen till att omfatta fyra filer Iangs hela mellanringen. Under den héar
avtalsperioden inleder staten och Abo stad generalplaneringen av mellanringsgatan
och anlagger Abos hamnférbindelse, utvidgandet av antalet filer i sbdra &ndan av Su-
ikkilavagen till fyra.



K2-5 Under den hér avsiktsforklaringsperioden avgérs i Abo stadsregions landskapsplan
omradesreserveringen for forbattringen av riksvag 10 vid Lundo. Riksvag 10 ar viktig
med tanke pa naringslivet och trafiksakerheten.

K3 Utveckling av flyg- och fartygstrafiken

K3-1 Staten utarbetar en strategi for flygtrafiken i vilken bl.a. framtidsutsikterna for flygtrafi-
ken utreds och i vilken Finlands flygplatsnatverks Andamalsenlighet och statens stall-
ning nar det géller ordnandet av flygtrafiktjanster bedéms. Kommunerna utarbetar till-
sammans med staten en regional utvecklingsplan fér flyg- och fartygstrafiken. Abo
flygplats utvecklas bade med tanke pa person- och godstrafiken sa att en trafiktillvaxt
och forbattring av servicenivan ar majlig.

5. FULLFOLJANDET AV AVSIKTSFORKLARINGEN

Den har avsiktsforklaringen trader i kraft nar avtalsparterna har undertecknat den. Avtalet galler till ut-
gangen av ar 2015. Avsikten ar att avsiktsforklaringsforfarandet ska fortg& under en ny avtalsperiod.

Kommunerna i Abo stadsregion beaktar i budgeten, planeringen av samhallsstrukturen och i beslutsfat-
tandet de mal och atgarder som har lagts fram i den har avsiktsférklaringen.

Miljoministeriet och kommunikationsministeriet framjar de mal och atgarder som har lagts fram i avsikts-
forklaringen inom ramen for de tillgangliga resurserna under foérutséattning att riksdagen beviljar befo-
genheter och anslag. Méalen och atgarderna i avsiktsforklaringen beaktas dven i styrningen av de am-
betsverk och inréttningar som lyder under ministerierna.

Ansvaret for samordningen av avsiktsforklaringen ligger hos den regionala MBT-arbetsgruppen i vilken
alla kommuner i regionen och Egentliga Finlands férbund samt Egentliga Finlands ELY-central &r repre-
senterade. Beredande grupp i frdga om trafikatgarderna ar regionens trafiksystemgrupp.

6. UPPFOLJNINGEN AV AVSIKTSFORKLARINGEN

En sarskilt tillsatt uppfoljningsgrupp for avsiktsforklaringar mellan staten och kommunerna féljer upp full-
féljandet av avsiktsforklaringen. Uppféljningsgruppen sammankallas av miljdministeriet. Den regionala
MBT-arbetsgruppen sammanstéller och bereder uppféljningsmaterialet for uppfoéljningsgruppen.

Avsiktsforklaringens forsta uppféljningsperiod ar perioden fran ikrafttradandet fram till utgdngen av 2013
och den féljande uppfdljningsperioden omfattar 1.1.2014 — 31.12.2015. Resultaten av uppfdljningen av
avtalet beaktas i en eventuell beredning av en ny avsiktsforklaring varen 2015.

Under den forsta uppfoéljningsperioden faststélls om bostads- och markanvandningsprogrammet fullfol-
jer avsiktsforklaringens mal.
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kunnanjohtaja
Mika Joki

Liedon kunta

Kaarinan kaupunki

Terhi Isotalo
kunnanjohtaja

Mynamaen kunta

kaupunginjohtaja
Harri Virta

Maskun kunta

Seija Osterberg
kunnanjohtaja

Paimion kaupunki

Rauli Lumio
kunnanjohtaja

Naantalin kaupunki

Markku Kylén
tekninen johtaja

Timo Kvist
kaupunginjohtaja

Paraisten kaupunki

Folke Ohman
kaupunginjohtaja



Raision kaupunki

Ari Korhonen
kaupunginjohtaja

Sauvon kunta

Seppo Allén
kunnanjohtaja

Turun kaupunki

Aleksi Randell
kaupunginjohtaja

Liikennevirasto

Juhani Tervala
paajohtaja

Ruskon kunta

Arto Oikarinen
kunnanjohtaja

Tarvasjoen kunta

Oili Paavola
kunnanjohtaja

Asumisen rahoitus- ja kehittamiskeskus

ARA

Hannu Rossilahti
Ylijohtaja

Varsinais-Suomen

elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Pekka Sundman
ylijohtaja



