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EHDOTUS VALTIONEUVOSTON ASETUKSEKSI MOOTTORIBENSIININ, DIESELOL-
JYN JA ERAIDEN MUIDEN NESTEMAISTEN POLTTOAINEIDEN LAATUVAATI-
MUKSISTA

Ehdotuksen paaasiallinen sisalto

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/30/EY direktiivin 98/70/EY
muuttamisesta bensiinin, dieselin ja kaasudljyn laatuvaatimusten osalta sek& kasvi-
huonekaasupéastojen seurantaan ja vahentamiseen tarkoitetun mekanismin kayttoon-
ottamisen osalta, neuvoston direktiivin 1999/32/EY muuttamisesta sisdvesialusten
kayttdmien polttoaineiden laatuvaatimusten osalta ja direktiivin 93/12/ETY kumoa-
misesta (jaljempana polttoaineiden laatudirektiivi) tuli voimaan 25 péivana kesakuu-
ta 2009 ja se on saatettava osaksi kansallista lainsdadant6a vuoden 2010 loppuun
mennessa. Asetuksella pantaisiin tdytantoon polttoaineiden laatudirektiivin 1 artiklan
2 kohdan méaritelmat 3 ja 5 seka kohdat 3, 4, 7 ja 8.

Asetus koskisi markkinoille luovutettavia polttoaineita, jotka on tarkoitettu kaytetta-
vaksi otto- ja dieselmoottorilla varustetuissa moottorikayttdisissé ajoneuvoissa ja eri-
tyyppisissa tyokoneissa seké vesiliikenteen kulkuneuvoissa. Markkinoille luovutta-
misella tarkoitetaan tassé asetuksessa kotimaista kdyttoad varten valmistettua ja maa-
hantuotua polttoainetta ja polttoaineen edelleen myyntid. Paatos ei néin ollen koskisi
ulkomaan markkinoille Suomessa valmistettavaa tai Suomen kautta kuljetettavaa
polttoainetta.

Asetuksessa vahvistettaisiin moottorikayttoisten ajoneuvojen, liikkuvien tyokonei-
den, maatalous- ja metsatraktoreiden seka sisavesialusten ja huviveneiden otto- ja
dieselmoottoreissa kéaytettavia polttoaineita koskevat ymparistoperusteiset ja osin
ajoneuvoteknisiin seikkoihin perustuvat laatuvaatimukset. Diesel6ljyn polyaromaat-
tisten yhdisteiden (PAH) pitoisuutta alennettaisiin nykyisesta ja rasvahapon metyy-
liesterille (FAME) asetettaisiin enimmaispitoisuus. My6s mangaania siséaltavalle li-
séaineelle (MMT) tulisi enimmaispitoisuus. Erityyppisissa tyokoneissa ja vesiliiken-
teen kulkuneuvoissa kéytettavan polttoaineen suurin sallittu rikkipitoisuus laskisi ta-
solle 10 mg/kg.

Asetuksessa méaériteltéisiin uusi bensiinilaatu, jossa saa olla enintédén 10 tilavuuspro-
senttia etanolia ja jonka happi- ja oksygenaattipitoisuuksien (oksygenaatti = happipi-
toinen yhdiste, jota kaytetddn bensiinin seoskomponenttina) enimmaismaérat ovat
korkeammat kuin nykyisin kaytossa olevalla bensiinilla. Markkinoilla tulisi kuitenkin
pitédé vuoteen 2013 saakka myds sellaista bensiinid, jonka etanolipitoisuus on enin-
t4&n 5 tilavuusprosenttia ja happipitoisuus enintdén 2,7 painoprosenttia ja joka sovel-
tuu kaytettavaksi kaikissa bensiinikayttoisissa autoissa (ns. suojalaatu). Maaraaikaa
on tarkoitus pident&4 polttoaineiden kysynnésta ja kaytosté saatujen kokemusten pe-
rusteella vuonna 2012.

Suomi on tehnyt Euroopan komissiolle laatudirektiivin 3 kohdan mukaisen ilmoituk-
sen moottoribensiinin keséhdyrynpaineen pysyttamisesta nykyisella tasolla (70 kPa).



Komissio on luvannut ilmoittaa hoyrynpainetta koskevan kantansa viimeistaan 6 pai-
vand maaliskuuta 2011. Ympéristoministerio tiedottaa komission padtoksesta ja — jos
komissio ei hyvaksy Suomen ilmoituksen mukaista hdyrynpaineen raja-arvoa — te-
kee ehdotuksen asetuksen muuttamiseksi.

Asetuksella kumottaisiin moottoribensiinin ja diesel6ljyn laatuvaatimuksista annettu
valtioneuvoston asetus 1271/2000.

Asetus ehdotetaan tulemaan voimaan 1 paivana tammikuuta 2011.
Nykyiset sdannokset

Ymparistonsuojelulain (2000/86) nojalla valtioneuvoston asetuksella voidaan saataa

polttoaineen koostumuksesta ja merkitsemisesta. Asetuksella voidaan antaa tarkem-

pia maarayksia myos polttoaineiden laadun valvonnasta seka polttoaineiden laatua ja
maarid koskevien tietojen toimittamisesta viranomaisille.

Valtioneuvosto on antanut asetuksen moottoribensiinin ja diesel6ljyn laatuvaatimuk-
sista (1271/2000) ja asetusta on muutettu kahdesti (1265/2002 ja 767/2003). Asetuk-
silla sdadetaan tieliikenteessa kaytettavan moottoribensiinin ja dieseléljyn ympéris-
tOperusteisista laatuvaatimuksista vuosille 2000 ja 2005 seka rikittdmiin (enintédan
10 mg/kg rikkia siséltava polttoaine) liikennepolttoaineisiin siirtymisesta vuonna
2009. Asetuksen viimeisimman péivityksen yhteydessa saantelyn piiriin otettiin liik-
kuvat tyokoneet ja niissa kaytettavéksi tarkoitettu moottoripoltto6ljy, jonka rikkipi-
toisuuden enimmaisrajaksi saadettiin 50 mg/kg. Laatuvaatimusten ohella asetuksissa
séadetaan erdista poikkeuksenhakumahdollisuuksista, polttoaineiden laadun valvon-
nasta, analyysimenetelmisté ja jakelupisteiden merkinngisté.

Liikkuvissa tyokoneissa sekda maa- ja metsataloustraktoreissa on tahan saakka voinut
kayttdd moottoripolttodljyn ohella myds kevytta polttooljya, jonka suurin sallittu rik-
Kipitoisuus on 0,1 painoprosenttia (1000 mg/kg). Rikkipitoisuutta koskeva saannos
siséltyy valtioneuvoston asetukseen raskaan polttodljyn, kevyen polttodljyn ja meri-
lilkenteessa kaytettdvan kaasuoljyn rikkipitoisuudesta (689/2006).

Polttoainemaksusta annetun lain (1280/2003) mukaan ajoneuvosta, jossa kaytetaan
diesel6ljya tai moottoribensiinid lievemmin verotettua tai verotonta polttoainetta,
suoritetaan valtiolle polttoainemaksua. Polttoainemaksu kannetaan maksuvelvolli-
suuden aiheuttaman polttoaineen kayton estamiseksi ja maksuvelvollisuuden aiheut-
tavan polttoaineen kéayttd ajoneuvoissa on kielletty lukuun ottamatta laissa erikseen
mainittuja poikkeuksia, jotka koskevat muun muassa moottorityokoneita. Maksua ei
tarvitse suorittaa myodsk&an maa- ja metsataloudessa kaytettavista traktoreista.

Meriliikenteessa ja sisévesiliikenteessa kaytettavien polttoaineiden rikkipitoisuutta
séadelldan merenkulun ymparistonsuojelulain (1672/2010) nojalla annetulla valtio-
neuvoston asetuksella merenkulun ymparistonsuojelusta (76/2010). Sisavesialuksissa
kéytettavien polttoaineiden suurin sallittu rikkipitoisuus on 0,1 painoprosenttia

(1000 mg/kg). Aiemmin vastaavat sdéannokset sisaltyivat valtioneuvoston asetukseen
raskaan polttodljyn, kevyen polttodljyn ja meriliikenteessa kéytettavan kaasudljyn
rikkipitoisuudesta (689/2006).



Yksityisestd huvialuksesta suoritettavasta polttoainemaksusta annetun lain
(1307/2007) mukaan yksityisesta huvialuksesta, kuten myds huviveneestd, jossa kady-
tetdan diesel6ljya tai moottoribensiinia lievemmin verotettua tai verotonta polttoai-
netta, suoritetaan valtiolle polttoainemaksua. Polttoainemaksu kannetaan maksuvel-
vollisuuden aiheuttaman polttoaineen kayton estamiseksi ja maksuvelvollisuuden ai-
heuttavan polttoaineen kaytto yksityisessa huvialuksessa on kielletty. Kéytannossé
sdannds merkitsee sitd, etta yksityisissa huvialuksissa ja huviveneissa kaytetaan sa-
moja polttoaineita kuin tieliikenteessé. Diesel6ljya lievemmin verotetun polttoaineen
kaytto on kuitenkin sallittua huvialuksissa ja huviveneissa, joita kaytetaan kaupalli-
siin tarkoituksiin ja erityisesti vastiketta vastaan taikka julkisten viranomaisten tar-
koituksiin tapahtuviin matkustajien tai tavaroiden kuljetuksiin tai palvelujen tar-
joamisiin.

Diesel6ljyn ja moottoribensiinin ympdristoperusteisesta veroporrastuksesta ja porras-
tuskriteereistd sdédetd&n nestemaisten polttoaineiden valmisteverosta annetussa lais-
sa (1472/1994, sellaisena kuin siitd on muutettuna lailla 1305/2007). Kéytannossa
veroporrastus on johtanut siihen, ettd markkinoille on luovutettu ainoastaan rikitonta
moottoribensiinia ja rikitonta dieseldljya. Nestemdisten polttoaineiden valmisteveros-
ta annetun asetuksen (1547/1994) mukaisesti tunnistettavaksi tehtyd moottoripoltto-
0ljya verotetaan kevyen polttodljyn verotason mukaisesti. Niukkarikkisen moottori-
polttodljyn (rikkid enintddn 50 mg/kg) vero on noin 24 prosenttia diesel6ljyn verosta.

Tilanne Euroopan unionissa

Polttoaineiden laatudirektiivi tuli voimaan 25 paivana kesakuuta 2009 ja se on saatet-
tava osaksi kansallista lainsdéddantdd vuoden 2010 loppuun mennessa.

Laatudirektiivissa vahvistetaan tieliikenteessa kdytettdvan moottoribensiinin ja die-
sel6ljyn seka liikkuvissa tydkoneissa, maa- ja metsataloustraktoreissa seké sisa-
vesialuksissa ja huviveneissa kaytettavan kaasudljyn laatuvaatimukset. Laatuvaati-
muksia ei kuitenkaan sovellettaisi sisavesialuksiin eika huviveneisiin silloin, kun ne
liikkuvat merialueella.

Liséksi direktiivissa saddetdan polttoaineiden ja energian elinkaaren aikaisten, ener-
giayksikkoa kohti laskettujen kasvihuonekaasupédastdjen vahentamisesta ja seurannan
jarjestdmisestd, jota koskevat séannokset on tarkoitus panna taytantoon erillisella
lainsaadannolla.

Laatudirektiivilla muutetaan bensiinin ja dieselpolttoaineiden laadusta annettua di-
rektiivia (98/70/EY), sek4 tiettyjen nestemaisten polttoaineiden rikkipitoisuuden va-
hentdmisesta annettua direktiivia (1999/32/EY) niilta osin kuin se koskee sisévesilii-
kenteessé kaytettavia aluksia ja niiden polttoaineita. Samalla kumotaan tarpeettoma-
na tiettyjen nestemaisten polttoaineiden rikkipitoisuutta koskeva perusdirektiivi
(93/12/ETY).

Laatudirektiivin tarkoituksena on vahentéa tieliikenteen ja erityisesti tydkoneiden se-
k& vesiliikenteen hiukkaspaastoja ja parantaa ilmanlaatua. Direktiivin ansiosta bio-
polttoaineen maaraa bensiinissa ja dieseldljyssa voidaan lisatd, mika tulee vahenta-
maan polttoaineista peréisin olevia kasvihuonekaasupaastojé.



Ehdotuksen tarkempi sisalto
1 § Soveltamisala

Asetuksen soveltamisalaan sisallytettaisiin laatudirektiivin 1 artiklan 1 kohdan edel-
Iyttamaélla tavalla maa- ja metsétaloustraktorit seka sisavesialukset ja huviveneet.

Laatuvaatimuksia ei kuitenkaan sovellettaisi sisdvesialuksiin eikd huviveneisiin sil-
loin, kun ne liikkuvat merellé.

Sotilasajoneuvoja koskevaa poikkeusta rajattaisiin nykytilanteeseen verrattuna siten,
ettd poikkeaminen sallittaisiin vain silloin kun se on valttaméatonté ajoneuvojen ra-
kenteen, toiminnan tai toimintaympériston kannalta. Viittaus kumottuun sotilasajo-
neuvoasetukseen korvattaisiin viittauksella ajoneuvolakiin.

Soveltamisalaan sisallytettdisiin informatiivisuuden vuoksi viittaukset lakeihin, joissa
séadetaan dieseldljya kevyemmin verotetun kevyen polttodljyn kéytosta.

2 § Maaritelméat

Moottoribensiinin ja diesel6ljyn maaritelmat pysytettéisiin asiallisesti ennallaan,
mutta niiden esitystapaa yhdenmukaistettaisiin. Moottoripoltto6ljyn maaritelmasta
luovuttaisiin, koska termié ei kaytetd muualla lainsd&ddénndssa. Tilalle otettaisiin
maadritelma tydkoneissa kaytettavaksi soveltuvasta kevyesta polttodljysta. Soveltu-
vuudella tarkoitettaisiin laajasti ottaen soveltuvuutta moottorikdayttoon. Nesteméisten
polttoaineiden valmisteverosta annetun lain mukaisesti maaritelmaan siséllytettaisiin
viittaus asetukseen, jossa sdddetddn dieseldljya kevyemmin verotettujen nestemaisten
polttoaineiden, kuten kevyt polttodljy, tunnistettavaksi tekemisesta. Polttoaineiden
laatudirektiivin soveltamisalan laajennuksesta johtuen kevyen polttodljyn mééritel-
maan lisattaisiin viittaukset maa- ja metsataloustraktoreihin, sisavesialuksiin ja huvi-
veneisiin.

Termi moottoriajoneuvo korvattaisiin termilld moottorikdyttdinen ajoneuvo ajoneu-
volain terminologian muuttumisesta johtuen.

Informatiivisuuden lisdédmiseksi litkkuvan tyokoneen maaritelmaan lisattaisiin mai-
ninta siitg, etta liikkuviin tykoneisiin katsotaan kuuluvaksi myos liikkuvia tyokonei-
ta koskevan, polttomoottoreiden pakokaasu- ja hiukkaspééstojen rajoittamisesta an-
netun valtioneuvoston asetuksen 844/2004, sellaisena kuin siit4 on valtioneuvoston
asetuksissa 398/2005 ja 23/2009, soveltamisalaan kuuluvat veturit.

Asetukseen lisattaisiin viittaustekniikkaa kayttden maaritelmat sisévesialuksille ja
huviveneille.

3 § Lyijyllisen moottoribensiinin markkinoille luovuttamisen kielto

S&annos sailyisi ennallaan (vastaa voimassa olevan asetuksen 3 §:44).



4 § Lyijyttdéman moottoribensiinin laatuvaatimukset

Moottoribensiinin paélaaduksi tulisi laatudirektiivin 1 artiklan 3 kohdan mukaisesti
bensiini, jonka korkeimmat sallitut etanoli-, happi- ja oksygenaattipitoisuudet ovat
korkeammat kuin nyKkyisilla laaduilla. Muutos mahdollistaisi bioetanolin ja muiden
biokomponenttien kdyton moottoribensiinissa nykyisté korkeampina seoksina.

Siirtyméasaannokseen sisallytettaisiin polttoaineiden markkinoille luovuttajia koskeva
vaatimus pitad markkinoilla 1 paivaan tammikuuta 2013 saakka myos sellaista moot-
toribensiinid, jonka etanolipitoisuus on enintddn 5 tilavuusprosenttia ja happipitoi-
suus enintaan 2,7 painoprosenttia (ns. suojalaatu). S&&nndos olisi tarpeen, koska osa
autokannasta — erityisesti vanha kalusto — ei sieda yli 5 prosentin etanolipitoisuutta.
Siirtymésaanndgsta voitaisiin ilman erillista valtuutusta muuttaa laatudirektiivin 1 ar-
tiklan 3 kohdan mukaisesti. Madraaikaa on tarkoitus pidentéa polttoaineiden kysyn-
nasté ja kaytosta saatujen kokemusten perusteella vuonna 2012.

Moottoribensiinin suurin sallittu rikkipitoisuus séilyisi nykyisellaan (10 mg/kg) eli
kaiken markkinoilla olevan bensiinin tulisi olla rikitonté.

5 8§ Diesel6ljyn laatuvaatimukset

Dieseldljyn rasvahapon metyyliesterille (FAME) saddettdisiin enimmaispitoisuus,
joka mahdollistaa biodieselin sekoittamisen mineraalioljyn sekaan hieman nykyistéa
korkeampana pitoisuutena. Pitoisuusraja saadettaisiin 7 tilavuusprosenttiin teknisista
syistd, koska kaikki — erityisesti uudet — ajoneuvot eivat siedd korkeita FAME-pitoi-
suuksia. Enimmaisrajaa ei ole tarpeen saataa sellaisille dieselmoottoreissa kéytetta-
ville biopolttoaineille tai biokomponenteille, jotka on valmistettu biomassasta ns. Fi-
scher-Tropsch -menetelmalla tai vetykasittelylla taikka muulla menetelmélla, jonka
lopputuloksena saadaan dieselin kaltaista puhdasta synteettistd polttoainetta.

Asetukseen ei otettaisi laatudirektiivin 1 artiklan 4 kohdan mahdollistamaa sainnos-
t4, jonka mukaan jasenvaltio voi sallia sellaisen dieseldljyn markkinoille saattamisen,
jonka FAME-pitoisuus on yli 7 tilavuusprosenttia. S&annosté ei pideté talla hetkella
perusteltuna, koska téllaiselle polttoaineelle ei ole olemassa asianmukaiset tekniset
vaatimukset siséltdvad EN-standardia, esistandardia (prEN) eika kansallista standar-
dia. Nain ollen polttoaineen soveltuvuudesta ajoneuvoihin ei ole olemassa riittavaa
varmuutta.

Dieseldljyn suurin sallittu rikkipitoisuus séilyisi nykyiselldan (10 mg/kg) eli kaiken
markkinoilla olevan dieselin tulisi olla rikitonté.

6 8§ Muiden nestemaisen polttoaineiden rikkipitoisuusvaatimus

Liikkuvissa tyokoneissa, maa- ja metsataloustraktoreissa seké sisavesialuksissa ja
huviveneissa kaytettdvaksi soveltuvan kevyen polttodljyn korkein sallittu rikkipitoi-
suus laskettaisiin 10 mg/kg:aan laatudirektiivin 1 artiklan 4 kohdan mukaisesti. YKksi-
tyisestd huvialuksesta suoritettavasta polttoainemaksusta annetun lain (1307/2007)
mukaan moottoribensiinid ja diesel6ljya lievemmin verotetun tai verottoman poltto-
aineen kaytto yksityisessd huvialuksessa, kuten myds huviveneessa, on kuitenkin



7 §8 Metalliset

kiellettyd. Laki ei koske mahdollisia kaupallisiin tarkoituksiin kaytettavid huvialuksia
eik& huviveneita.

Polttoaineiden jakeluketjussa sallittaisiin laatudirektiivin 1 artiklan 4 kohdan mukai-
sesti vahaista kontaminaatiota siten, ettd suoraan loppukayttéjille toimitettavan kevy-
en polttodljyn rikkipitoisuus saisi olla enintdéan 20 mg/kg. Paikka, jossa polttoaineen
luovuttaminen tapahtuu suoraan loppukéyttéjélle, voi sijaita esimerkiksi maatilalla,
jossa asiakkaan tilatankki taytetddn suoraan sailidautosta. Tavanomaiset jakeluase-
mat eivat kuuluisi poikkeuksen piiriin.

Sisévesialuksissa ja huviveneissa rikittomyysvaatimus koskisi kaikkia nestemaisia
polttoaineita. Kontaminaatiopoikkeus ei koskisi néit4 polttoaineita.

Laatudirektiivin mahdollistamaa ylimaaréista vuoden siirtymakautta runsaasti rikkia
(1000 mg/kg) sisaltavan polttoaineen kaytosté vetureissa sek& maa- ja metsatalous-
traktoreissa ei esiteta sisallytettdvaksi asetukseen, koska uusissa maa- ja metsatalous-
traktoreissa kaytettava tekniikka edellyttad rikittéméan polttoaineen kaytto4, eika néin
ollen voida antaa direktiivin edellyttdmaé vakuutusta siitd, ettei korkea rikkipitoisuus
vaaranna pakokaasujen puhdistusjarjestelmien toimintaa. Dieselvetureiden osalta ei
ole tuotu esille tarvetta vuoden siirtyméajalle.

lisdaineet

Metyylisyklopentadienyyli-mangaanitrikarbonyylille (MMT) saddettdisiin laatudi-
rektiivin 1 artiklan 8 kohdan mukaisesti enimmaispitoisuus. VVaatimus perustuisi tiet-
tyjen metallisten lisdaineiden — erityisesti MMT:n — k&yttoon siséltyviin ajoneuvo-
teknisiin ongelmiin seka mahdollisiin terveysriskeihin.

Siirtyméasaanndoksiin sisallytettéisiin vuoteen 2014 saakka voimassa oleva korkeampi
enimmaispitoisuus.

8 8 Polttoaineiden jakelupisteiden merkitseminen ja tietojen antaminen kuluttajille

Asetuksessa edellytettdisiin etanolia sisaltavien polttoaineiden merkitsemista jakelu-
pisteissa. Riittdvand merkintand voidaan pitéa etanolin enimmaispitoisuutta polttoai-
neessa. Muiden biokomponenttien merkitseminen olisi vapaaehtoista. Metallisia lisa-
aineita siséltavéat polttoaineet tulisi merkité aina. Jakelupisteiden merkitsemisen li-
séksi kuluttajille olisi annettava riittavasti tietoa markkinoilla olevien bensiini- ja
dieseldljylaatujen asianmukaisesta kaytosta esimerkiksi tietoverkkopalveluiden véli-
tyksella.

Polttoaineen rikittomyytta ilmaisevaa merkintéa ei endd vaadittaisi, silla vuodesta
2009 lahtien markkinoille on saanut luovuttaa ainoastaan rikitdntd moottoribensiinia
ja dieseloljya.

9 § Poikkeuksen mydntaminen

Poikkeuksen myontamista koskevat sadnnokset muuttuisivat siten, ettd ymparistémi-
nisterio ei voisi endd myontéa poikkeusta lyijytetyn moottoribensiinin markkinoilla
pitdmiseksi. Poikkeusmahdollisuus on osoittautunut ilmeisen tarpeettomaksi, silla



ympdristoministeriolle ei ole toimitettu yhtd&n poikkeushakemusta séanndksen voi-
massaoloaikana eli vuosina 2000—2010.

Poikkeus voitaisiin myontaa edelleen lyijyttdman moottoribensiinin, dieseléljyn ja
kevyen polttodljyn laatuvaatimuksista samoin edellytyksin kuin nykyisin (vastaa
voimassa olevan asetuksen 6 8:n momenttia).

10 § Poikkeuksen hakeminen

Poikkeuksen hakemista koskeva saannds muuttuisi lyijyllisen moottoribensiinin
markkinoilla pitamistd koskevan poikkeusmahdollisuuden poistuessa. Sdannokseen
jaisi maininta siité, ettd poikkeusta 4—6 8:ssé saddetyista vaatimuksista haetaan ym-
paristoministeriolta. Hakemusten kasittelyssa noudatettaisiin hallintolakia
(434/2003).

11 § Maaritysmenetelmat

Maaritysmenetelmat korvattaisiin voimassa olevilla eurooppalaisilla standardeilla
EN 228: 2008 ja EN 590: 2009. Muita analyysimenetelmi& kuin ndissa standardeissa
olevat menetelmaét voisi kayttaa edellyttaen, ettd ne ovat yhté tarkkoja ja luotettavia.

Voimassa oleva standardi EN 228: 2008 ei kata moottoribensiinid, jonka etanolipitoi-
suus on enintaéan 10 tilavuusprosenttia. Eurooppalaista standardia ollaan paivittdmas-
sd, mutta paivitys ei ehdi voimaan vuoden 2011 alusta. Oljytuotteiden standar-
disoinnista vastaava Suomen Standardisoimisliiton toimialayhteis6 Oljy- ja Kaasu-
alan Keskusliitto on yhteistydssd muiden alan toimijoiden kanssa laatinut kansallisen
E10 standardin (SFS 5979:2010). Standardin pohjana on kaytetty CEN:n esistandar-
dia prEN 228:2009. Kansallinen standardi on voimassa siihen asti kunnes uusi eu-
rooppalainen standardi EN228 on péivitetty ja tullut voimaan. Oljy- ja autoalan yh-
teistydhon ja vapaaehtoiseen sopimiseen perustuvan kansallisen standardin tarkoituk-
sena olisi ensisijaisesti varmistaa markkinoiden joustava toimivuus.

12 § Valvonta

Tullilaitoksen tehtdvat polttoaineiden laadun valvonnassa sailyisivat ennallaan (val-
vontaa koskeva sadnngs vastaa voimassa olevan asetuksen 9 §:n 3 momenttia). Polt-
toaineiden laadun valvonta hoidettaisiin jatkossa yksinomaan standardien EN 14274
2004 (Moottoripolttonesteet. Moottoribensiinin ja diesel6ljyn laadun arviointi kéyt-
téen polttonesteen laaduntarkkailujarjestelméd) ja EN 14275: 2004 (Moottoripolt-
tonesteet. Moottoribensiinin ja diesel6ljyn laadun arviointi huoltoasemien ja muiden
myyntipaikkojen jakelulaitteista otetuista naytteistd) edellyttdmalla tavalla. Polttoai-
neiden valmistajien ja maahantuojien velvollisuus laatia ympéristoministeriolle vuo-
sittain raportti markkinoille toimitetuista polttoaineista poistettaisiin tarpeettomana.

13 § Voimaantulo

Asetus tulisi voimaan 1 péivanéd tammikuuta 2011 ja sill& kumottaisiin moottoriben-
siinin ja diesel6ljyn laatuvaatimuksia koskeva valtioneuvoston asetus 1271/2000.



14 § Siirtyméasaannokset

Siirtyméasaanndoksiin sisallytettéisiin sdannds enintdan 5 tilavuusprosenttia etanolia ja
enintaan 2,7 painoprosenttia happea sisaltdvan moottoribensiinin (ns. suojalaatu)
markkinoilla pitdmisestd vuoteen 2013 ja sd&nnds vuoteen 2014 saakka voimassa
olevasta MMT:n enimmaispitoisuudesta.

Liite

Liitteen laatuvaatimukset paivitettéisiin laatudirektiivin edellyttamalla tavalla: moot-
toribensiinin happi-, etanoli- sek& oksygenaattipitoisuuksia korotettaisiin, dieseloljyn
PAH-yhdisteiden enimmaispitoisuutta alennettaisiin ja FAME-yhdisteille asetettai-
siin enimmaispitoisuus.

Suomi on tehnyt Euroopan komissiolle laatudirektiivin 3 kohdan mukaisen ilmoituk-
sen moottoribensiinin keséhdyrynpaineen pysyttamisesta nykyisell& tasolla (70 kPa).
Komissio on luvannut ilmoittaa hoyrynpainetta koskevan kantansa viimeistaan 6 pdai-
vand maaliskuuta 2011. Ympéristoministerio tiedottaa komission paatoksesta ja — jos
komissio ei hyvaksy Suomen ilmoituksen mukaista hdyrynpaineen raja-arvoa — tekee
ehdotuksen asetuksen muuttamiseksi.

Ymparistovaikutukset

Asetus mahdollistaisi erilaisten bioperéisten oksygenaattien kayton bensiinin seos-
komponenttina nykyista suurempina pitoisuuksina, mika vahentéa polttoaineiden
kayton hiilidioksidipéaastoja. Lisaksi oksygenaattien sisaltdma happi pienentéad hiili-
monoksidi- ja hiilivetypédastoja vanhemmassa autokalustossa. Katalysaattoriautoilla
vaikutus rajoittuu l&hinna kylmékaynnistyksiin. Erityyppisissa tyokoneissa ja vesilii-
kenteessa kadytettavan polttoaineen rikkipitoisuuden alentamisen odotetaan véahenta-
van hiukkaspaastoja. Dieseloljyn PAH-pitoisuuden alentaminen sen sijaa ei juurikaan
vaikuta pééastoihin, koska polttoaineiden seurantatietojen mukaan pitoisuudet ovat
kaytanndssa jo nyt alle 8 painoprosenttia.

Taloudelliset vaikutukset

Asetuksessa ei saadettéisi vahimmaispitoisuuksia polttoaineiden biokomponenteille.
Asetuksessa ei mygskéan saddettaisi siitd, mitd moottoribensiinin oktaani- ja etanoli-
kombinaatioita markkinoilla tulisi olla, vaan ainoastaan oktaaniluvun minimi sek&
etanolin ja muiden oksygenaattien pitoisuuden maksimiarvot. Toimialan esittdma
ratkaisu asetuksen vaatimusten tayttamiseksi mahdollisimman kustannustehokkaasti
on toteuttaa uudistukset nykyisen infrastruktuurin puitteissa siten, ettd markkinoilla
olisi 95 oktaanista bensiinid, jossa on etanolia enintddn 10 tilavuusprosenttia (95
E10) ja 98 oktaanista bensiinid, jonka etanolipitoisuus on enintaan 5 tilavuusprosent-
tia (98 ED). Asetuksen estaméttd markkinoille saisi edelleen vapaasti tuoda esimer-
kiksi 95 E5 ja 98 E10 laatuja seka laatuja, joissa ei ole lainkaan etanolia.

Ehdotus ei aiheuta merkittavia lisdkustannuksia 6ljynjalostuksessa ottaen huomioon
Suomessa jo markkinoilla olevat polttoainelaadut ja biopolttoaineiden edistdmisesta
lilkenteessd annetun lain (446/2007) sadnnokset ja siihen tulossa olevat tiukennukset,
jotka aiheutuvat uusiutuvista energialdhteisté perdisin olevan energian kayton edis-



tdmista koskevan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/28/EY taytén-
tdonpanosta (HE 197/2010 vp).

Kuluttajille voi aiheutua lisdkustannuksia, jos ajoneuvossa ei voida enda kayttaa
edullisinta markkinoilla olevaa moottoribensiinia. Nykytilanteessa 95- ja 98-
oktaanisen bensiinin hintaero (verollinen hinta) on noin 5 snt/l. Jos ajoneuvon kulu-
tus on 10 1/100 km ja ajoneuvolla ajetaan 10 000—20 000 km/v, on vuotuinen lisékus-
tannus karkeasti arvioituna 50—100 €, olettaen ettd 95- ja 98-oktaanisen bensiinin
hintaero séilyy muuttumattomana. Polttoaineiden raaka-aineiden (ml. biokomponen-
tit) hinnoissa tapahtuvista muutoksista ja polttoaineverotuksen muuttumisesta (HE
147/2010 vp) aiheutuvia kustannusvaikutuksia ei ole tassa yhteydesséa mahdollista
arvioida.

Motiva, Oljy- ja kaasualan keskusliitto sekd Autotuojat ovat yhteistydssa kehittaneet
polttoaineiden merkintdjé seké koonneet tietoa ja koulutusmateriaalia polttoaineiden
asianmukaisesta kaytosta. Tiedot ovat saatavilla osoitteessa
http://www.e10bensiini.fi/.

Suomessa on nykyisin saatavilla tydkonekayttéon moottoripolttodljyn nimikkeelld
polttoainetta, jonka rikkipitoisuus saa olla enintdan 50 mg/kg. Polttoaine on kaytan-
nossa rikitonta dieseloljya (rikkipitoisuus enintdén 10 mg/kg), johon on verotusta
varten lisétty variaine. Moottoripoltto6ljyé verotetaan kuten kevytté polttodljya.
Moottoripoltto6ljyn osuus kevyena polttodljyné verotetusta tyokonekayttdon tarkoi-
tetusta kaasuoljysta on kéaytdnnodssa lahes 100 prosenttia. Siirtyminen sellaisen kevy-
en polttodljyn kayttdon, jonka rikkipitoisuus on enintd&n 10 mg/kg, ei néin ollen ai-
heuttaisi lisakustannuksia polttoaineen jalostuksessa ja kevyen verokohtelun jatku-
minen parantaisi sen kilpailukykyé tyokonekdytostd. Ehdotetun asetuksen tarkoituk-
sena on runsasrikkisen kevyen polttodljyn (rikkipitoisuus enintdédn 1000 mg/kg) kay-
ton lopettaminen kokonaan liikkuvissa tyokoneissa, maa- ja metséataloustraktoreissa
seka sisdvesialuksissa ja huviveneissd, silloin kun ne eivat ole merilla. Kustannusten
kasvu joissakin kayttokohteissa on mahdollista, mutta johtuisi kdytannossa edella
mainitusta laajasta polttoaineverouudistuksesta. Vuodesta 2011 alkaen polttoaineve-
rotusta on tarkoitus uudistaa siten, ettd moottoribensiinin, dieseléljyn, kevyen poltto-
6ljyn ja biopolttonesteiden verotasot riippuisivat polttoaineen energiasiséallosta, hiili-
dioksidipaastoista ja lahipaastoistd. Seospolttoaineissa veron maaré lasketaan erik-
seen kullekin polttoaineelle. Seoksissa polttoainevero maaritetaan erikseen kullekin
seoksen muodostavalla polttoaineelle, jolloin esimerkiksi seoksessa oleva biopolt-
toneste vaikuttaa polttoaineseoksen veron maaraan. Kevyelle polttodljylle maaritel-
taisiin laissa uusi laatu, ns. rikiton kevyt polttodljy (rikkipitoisuus enintdén 10
mg/kg). Seka dieseldljyn ettd kevyen poltto6ljyn verotasoja nostettaisiin siten, etta
rikittdbman kevyen poltto6ljyn vero olisi noin 36 prosenttia peruslaatuisen (ei sisélla
biokomponentteja) rikittdman dieseldljyn verosta. Peruslaatuisen bensiinin verotaso
séilyisi ennallaan.

Asetuksen valmistelu

Asetus on valmisteltu virkatyond ympéaristoministeriossa. Y mparistoministerio pyysi
asetusehdotuksesta lausuntoja keskeisiltd ministerioiltd, aluehallintoviranomaisilta,
Suomen ymparistokeskukselta, Tullihallitukselta, Huoltovarmuuskeskukselta, Lii-
kenteen turvallisuusvirastolta, Elinkeinoelaméan keskusliitolta, Oljy- ja Kaasualan
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Keskusliitolta, Autotuojat ry:1td, Suomen Bioenergiayhdistys FINBIO ry:It4, Suomen
Bensiinikauppiaiden liitto SBL ry:1t4, Venealan Keskusliitto Finnboat ry:It ja Suo-
men Satamaliitto ry:Itd. Lausuntoja saatiin madréaikaan mennessa 10 kappaletta,
joissa kommentoitiin eniten uuden, enintéan 10 tilavuusprosenttia etanolia sisaltavan
bensiinin kayttdonottamista ja tarvetta varmistaa polttoaineen saatavuus sellaisissa
autoissa, joissa polttoaineen etanolipitoisuus saa olla enintééan 5 tilavuusprosenttia.
Lausuntojen perusteella asetusehdotuksesta poistettiin diesel6ljyn sisaltdmén rasva-
hapon metyyliesterin (FAME) enimmaispitoisuutta koskeva merkintdvaatimus, koska
asetuksen mukainen diesel6ljy on seké direktiivin ettd voimassa olevan standardin
EN 590:2009 mukaista ja soveltuu kaikkiin ajoneuvoihin. Lisaksi ehdotuksen perus-
teluita on tadydennetty ja selvennetty. Termin “moottoripolttodljy” kaytosta on luo-
vuttu lainsaidannon terminologian yhdenmukaistamiseksi. Oljyalan uusimmat linja-
ukset ovat samansuuntaisia.

Asetuksen voimaantulo

Asetus ehdotetaan tulevan voimaan 1 péivana tammikuuta 2011.



