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Valtion ja Helsingin seudun kuntien valinen maankayton,
asumisen ja lilkenteen sopimus 2016—2019

Sopijaosapuolet

Valtio: Liikenne- ja viestintaministeric, ymparistoministerit, tyo- ja elinkeinoministerid, valtiovarainmi-
nisterid, Liikennevirasto, Uudenmaan elinkeino-, liilkenne- ja ymparistokeskus (Uudenmaan ELY-keskus),
Asumisen rahoitus- ja kehittdmiskeskus (ARA)

Helsingin seudun kunnat: Espoo, Helsinki, Hyvinkaa, Jarvenpaa, Kauniainen, Kerava, Kirkkonummi,
Maéntsald, Nurmijarvi, Pornainen, Sipoo, Tuusula, Vantaa, Vihti

Kuntayhtymat: Helsingin seudun liikkenne -kuntayhtyma (HSL)

Sopimuksen tarkoitus ja tavoitteet

Sopimus perustuu valtion ja seudun kuntien yhteiseen tahtotilaan Helsingin seudun maankdyton, asumi-
sen ja liikenteen kehittdmisestd (MAL -sopimus). MAL-sopimuksen tavoitteena on yhdyskuntarakenteen
ja liikennejarjestelman yhteensovittaminen siten, etta luodaan edellytyksia tonttitarjonnan ja asunto-
tuotannon merkittaville lisddmiselle. Sopijaosapuolet sitoutuvat yhdessa edistamadn sopimuksen ta-
voitteiden ja toimenpiteiden toteuttamista.

Sopimuksen tarkoituksena on lisdta kuntien keskindistd seka seudun ja valtion valistd sitoutumista yh-
dessa sovittuihin tavoitteisiin. Sopimuksen keskeisia tavoitteita ovat koko toiminnallisen kaupunkiseu-
dun ehed yhdyskuntarakenne, yhteisvastuullinen asuntopolitiikka ja toimiva liikennejarjestelma.

Sopimuksella luodaan edellytyksia kasvattaa Helsingin seudun asuntotuotantoa kysynt&da vastaavasti.
Sopimuksessa otetaan huomioon voimakkaasti kasvaneesta maahanmuutosta lisdantynyt asuntotuotan-
totarve ja sen vaatima tonttituotanto. Rakennettavien asuntojen hallintamuodon ja kokonaistarpeen
sijoittumisessa otetaan huomioon seudun eri osien olosuhteet, tarve ja resurssit.

Maankayttdd, asuntotuotantoa ja liilkennejarjestelmaa ohjataan kokonaisuutena yhdyskuntarakennetta
eheyttden ja kestdvaa liikkumista edistden. Digitaalisten liilkennepalvelujen syntymistd edistetaan ja ke-
hitetdin erilaisilla kokeiluilla. S3hkén ja mahdollisten muiden vahapaastdisten energiamuotojen kayttoa
joukkoliikenteessa lisataan.

Helsingin seudun MAL-sopimuksen lahtokohdat

Helsingin seudun MAL-sopimus 2016—-19 on jatkoa Helsingin seudun MAL-aiesopimukselle 2012-15.
Sopimuksen keskeisia ldhtokohtia ovat:

— P&aaministeri Juha Sipilan hallitusohjelma, hallitusohjelman toimintasuunnitelma ja sen kdrkihank-
keet

— Helsingin seudun maankayttésuunnitelma MASU 2050

~ Helsingin seudun liikkennejarjestelmasuunnitelma HU 2015
— Helsingin seudun asuntostrategia 2025

— Maakuntakaava ja oikeusvaikutteiset yleiskaavat



Sopijaosapuolet toteavat, ettd syksylla 2014 solmittu valtion ja Helsingin seudun kuntien valinen sopi-
mus suurten infrahankkeiden tukemiseksi ja asumisen edistamiseksi on yhtena Idhtékohtana talle sopi-
mukselle.

Valtion ja padkaupunkiseudun kaupunkien kanssa tehtdva kasvusopimus seka valtion ja Helsingin seu-
dun kesken mahdollisesti tehtdvat muut yhteistydsopimukset sovitetaan yhteen MAL-sopimuksen 2016—
19 kanssa siten, ettd ne kokonaisuutena vahvistavat elinkeinoelamén kasvua seka luovat edellytyksia
MAL-sopimuksen tavoitteiden toteuttamiselle.

Maankayton, asumisen ja lilkenteen toimenpiteet

Tadssa sopimuskohdassa esitetddn sovitut maankayton, asumisen ja liilkenteen toimenpiteet seka osa-
puolten osallistuminen toimenpiteiden rahoitukseen. Toimenpiteiden toteutumista seurataan ja mita-
taan sopimuksen kohtien Sopimuksen toteutumisen arviointi ja Sopimuksen voimassaolo, jatkotoimet,
uudistaminen ja seuranta mukaisesti. Sovitut toimenpiteet on esitetty seuraavina asiakokonaisuuksina:

— Asuntotuotantotarpeeseen vastaaminen
— Maankdytén, asumisen ja liikenteen yhteensovittaminen
— Liikennepalvelut ja liikenneinfrastruktuuri

Asuntotuotantotarpeeseen vastaaminen

Osapuolten yhteisena tavoitteena koko sopimuskaudeksi on 60 000 asunnon rakentaminen Helsingin
seudulla siten, ettd asuntotuotanto on yhteensd 13 500 asuntoa vuonna 2016 ja kasvaa vuosittain 1000
asunnolla ollen vuonna 2019 yhteensa 16 500 asuntoa. Kuntakohtaiset sitovat asuntoasemakaavojen
kerrosalamaarat, asuntotuotantotavoitteet, ARA-tuotannon tavoitteet ja asumisen ja asemakaavoituk-
sen ensisijaiset kohdealueet on esitetty liitteissd 1-3. Valtion tukeman tavallisen 40-vuotisen korkotuki-
vuokra-asuntotuotannon, erityisryhmien vuokra-asuntotuotannon, asumisoikeusasuntotuotannon ja
uuden lyhyen korkotukivuokra-asuntotuotannon tuotantotavoite on koko sopimuskaudella pdakaupun-
kiseudun osalta yhteensa noin 30 prosenttia pddkaupunkiseudun ja KUUMA-kunnissa yhteensa noin 20
prosenttia KUUMA-seudun kokonaistavoitteesta.

Asuntotuotannon kokonaistavoitteessa otetaan huomioon kunnan toiminnasta rijppumattomat tekijat
mm. talouden suhdannevaihtelu ja asuntomarkkinatilanne.

Kuntien toimenpiteet

Helsingin seudun kunnat sitoutuvat siihen, ettd koko sopimuskaudella valmistuu asuntotonttien asema-
kaavoja yhteensi 6,2 miljoonaa (edellisen sopimuskauden yli- ja alijgama huomioon ottaen) ker-
rosalaneliometria (keskimé&arin 1,5 milj. kem2/vuosi) ja etta liitteessa 1 esitetty kuntakohtainen asunto-
asemakaavoitusmadrd saavutetaan kaikissa sopimuskunnissa.

Padkaupunkiseudun kunnat huolehtivat tontinluovutuksessaan tai maankayttésopimuksissaan siitd, etta
pdakaupunkiseudun asuntotuotantotavoitteesta noin 20 prosenttia on valtion tukemaa tavallista 40-
vuotista korkotukivuokra-asuntotuotantoa ja erityisryhmien vuokra-asuntotuotantoa. KUUMA-kunnat
huolehtivat tontinluovutuksessaan siitd, ettd KUUMA-seudun asuntotuotantotavoitteesta noin 10 pro-
senttia on valtion tukemaa tavallista 40-vuotista korkotukivuokra-asuntotuotantoa ja erityisryhmien
vuokra-asuntotuotantoa. Tavallisen 40-vuotisen korkotukivuokra-asunnon tuotantotavoite sovitetaan
yhteen valtion kdynnistysavustusten maaran kanssa.
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Ensisijaiset kohdealueet sijoittuvat yhdyskuntarakenteen, joukkoliikenteen ja palveluiden suhteen hyvin
saavutettaville alueille. Kohdealueiden maarittelyssa hyddynnetdadn muun muassa MASU 2050 mukaisia
vydhykkeitd, HSL:n SAVU-vyhykkeitd seka Urban Zone-vydhyketarkastelua.

Kunnat sitoutuvat varmistamaan markkinatilanne huomioiden ensisijaisten asuntoalueiden asemakaavo-
jen toteuttamisedellytykset ja tonttien kdytt66n saamisen tdamén sopimuksen tavoitteiden ja kysynnén
mukaisesti. Sitoutumisen ehtona on, etti valtio on huolehtinut sille kuuluvista alueen toteuttamiseksi
tarvittavista toimenpiteista.

Valtion toimenpiteet

Valtio osoittaa tavallisille 40-vuotisille korkotukivuokra-asunnoille 10 000 euron asuntokohtaisia kayn-
nistysavustuksia yhteensi vahintaan 10 milj. euroa/vuosi sopimuksessa osoitetuille asumisen ensisijaisil-
le kohdealueille rakennettaville asunnoille.

Valtio osoittaa kunnallistekniikka-avustusta vahintdan 8 milj. euroa/vuosi sopimuksessa osoitetuille
asumisen ensisijaisille kohdealueille. Painopiste kunnallistekniikka-avustusten kohdentamisessa on tay-
dennysrakentamisessa.

Valtio vaikuttaa omistajaohjauksessaan siihen, ettd valtion tarpeista vapautuvat, asuntorakentamiseen
soveltuvat alueet luovutetaan kohtuuhintaisesti ensisijaisesti kunnille tai toissijaisesti muulle alueen
lopulliselle omistajalle. Kuntien asunto-ohjelmissaan kohtuuhintaiseen vuokra-asuntotuotantoon osoit-
tamat tontit valtio myy ensisijaisesti asianomaiselle kunnalle ARA-hintaan.

Valtio-omisteinen A-Kruunu rakennuttaa omistukseensa tavallisia 40-vuotisia korkotuettuja ARA-vuokra-
asuntoja Helsingin seudulla. Valtio my6tavaikuttaa tontinluovutuksessaan siihen, ettd yhticlle asetetut

asuntotuotantotavoitteet toteutuvat.

ARA ottaa huomioon paatoksenteossaan sopimuksen asuntotuotantotavoitteet ja suuntaa padosan
asumisoikeusasuntojen tuesta Helsingin seudulle.

Valtion tukeman asuntotuotannon lisddmiseksi valmistellaan lainsdadantéhanke vuokra-asuntojen ra-
kentamiseen tarkoitetusta uudesta 10 vuoden valimallista.

Maankdytén, asumisen ja liikenteen yhteensovittaminen

Kuntien toimenpiteet

Maankiytén, asumisen ja liilkenteen suunnittelussa syvennetdan kuntien yhteistyota. Helsingin seudun
maankayttosuunnitelmaa MASU 2050, asuntostrategiaa ja lilkennejdrjestelmdsuunnitelmaa HL toteute-
taan kuntarajoista riippumattomana toiminnallisena kokonaisuutena. Helsingin seutu jatkaa maankay-
tdn, asumisen ja lilkkenteen yhteissuunnittelua viime sopimuskaudella tehdyltd pohjalta. Suunnitelmia
tarkistettaessa otetaan huomioon MAL-sopimuksen tarkoitus ja tavoitteet. Ndiden suunnitelmien val-
mistelusta ja sopijaosapuolten osallistumisesta valmistelun kustannuksiin sovitaan erikseen.

Padkaupunkiseudun kunnat tekevit selvityksen maankaytto- ja rakennuslain 46 a) §:n mukaisen yhtei-
sen yleiskaavan aikataulusta. Seudun muiden kuntien alueille laadittavien yhteisten yleiskaavojen tar-
peesta ja aikataulutuksesta tehddan selvitys sopimuskauden aikana.



Valtion toimenpiteet

Valtio ja sen aluehallintoviranomaiset edistavat sopimuksen toteuttamista oman toimivaltansa puitteis-
sa.

Kaavoitusta ja rakentamisen lupajarjestelmid sujuvoitetaan rakentamisen helpottamiseksi ja nopeutta-
miseksi.

Lisdksi osapuolet pyrkivat vaikuttamaan pelastuslain vaestdnsuojanormituksen merkittavdan lieventdami-
seen sekd asunto-osakeyhtidlain paatoksenteon helpottamiseen tdydennysrakentamisen edistamiseksi
muun muassa selvittdamallda mahdollisuudet lain yksimielisyysvaatimusten lieventamiseen. Osapuolet
edistavat puurakentamista hallitusohjelman karkihankkeen mukaisesti.

Liikennepalvelut ja liikenneinfrastruktuuri

Osapuolet nostavat kestadvien kulkutapojen palvelutasoa ja mahdollistavat tietoon perustuvien digitaa-
listen palvelujen syntymista kayttdjille henkil6- ja tavaraliikenteessa.

Valtio osoittaa tukea pieniin kustannustehokkaisiin liikkennehankkeisiin (ns. MAL-raha) sopimuskaudella
yhteensd 15 milj. euroa ja edellyttaa kuntien kdyttavan vastaavan summan toimenpiteisiin. Tuesta koh-
dennetaan puolet pdakaupunkiseudulle ja puolet KUUMA-kuntiin. Lahtokohtana ovat HLJ 2015 laadin-
nan yhteydessa valmisteltu Pienet kustannustehokkaat toimet -hanke (KUHA) ja sen eri teemat (kdvely
ja pyoraily, joukkoliikenne ja liityntapysakointi, logistiikan yhteydet ja palvelut, tiivistyvdn maankayton
tukeminen, meluntorjunta). Teemojen toimenpiteilld edistetdan liikkennejdrjestelman toimivuutta ja tur-
vallisuutta voimakkaasti kasvavalla alueella.

Valtio osoittaa seudulle suurten kaupunkien joukkoliikennetukea 19 milj. euroa koko sopimuskaudella.
Tuki osoitetaan sellaisiin kohdassa ”Osapuolet yhteistyossa edistavat” esitettyihin toimenpiteisiin, joilla
edistetdan yhteisten joukkoliikenteen lippu- ja maksu- seka informaatiojarjestelmien toimivuutta ja uu-
distamista sekd mahdollistetaan tietoon perustuvien digitaalisten liikkennepalvelujen syntymista. Joukko-
liilkenteeseen kohdistuvaa rahoitusta tulee seudulle lisdksi ELY-keskuksen joukkoliikenteen maararahasta
ja lahijunaliikenteen ostoista.

Osapuolet sitoutuvat yhteistydssa toteuttamaan liityntdpysakdinti-investoinnit oheisen kustannusjaon

mukaisesti. Hankeohjelma laaditaan vuoden 2016 aikana HU-yhteisty6ssa. Valtion rahoitusosuus liityn-
tapysakointi-investointeihin kohdennetaan joko osana isoja kehittdmishankkeita, ns. MAL-rahalla (pie-

net kustannustehokkaat hankkeet) tai joukkoliikenneavustuksen kautta.

Taulukko 1. Liityntdpysakdintihankkeiden kustannusjako

Sijaintikunta | Kohdekunta Kotikunta Valtio
Alja A2
Seudullisesti merkittava alue 30-50 % 10-20% 10-20 % 30-50 %
B
Paikallisesti merkittdva alue 50-70 % 30-50 %
E —
Pysakdintijarjestelmén kohteet ja | 0-100 % 0-100 %
pelkka pyordpysakointi J




Valtio osoittaa Raide-Jokerin toteuttamiseen vuosina 2017-2019 yhteensa 84 miljoonaa euroa, mika
vastaa 30 prosenttia varsinaisen radan hankesuunnitelman alkuperdisestd kustannusarviosta. Hankkeen
tarkemmasta toteutuksesta ja siihen siséltyvastd Kehd I:n tasauksen kustannusjaosta (kustannusarvio 12
ME£) sovitaan erikseen.

Pisara-radan suunnitelmien valmistuttua (alkuvuosi 2017) tehdaén arvio hankkeen toteuttamisen aika-
taulusta ja rahoituksesta. Rahoituksen osalta hyddynnetdan syksylla 2014 tehtya tyota (Pisararadan ra-
hoitusmallityoryhma).

Valtio ja kunnat toteuttavat sopimuskaudella 2016—-2019 Klaukkalan ohikulkutien Mt
132 (kustannusarvio 42 M€). Hankkeen kustannusjaosta sovitaan erikseen.

Liikenteen kysyntaan vaikuttavan tiemaksun valmistelua jatketaan seudun ja valtion yhteistydna. Val-
mistelun lahtdkohtana on, ett3 kerityt varat voidaan kayttaa seudun liikkennejarjestelman rahoittami-
seen seudun yhteisesti paattamalla tavalla eika menettely vdhenna valtion pitkan aikavélin mukaista
keskimaaraista lilkkennerahoitusta seudulla.

HU:n infrastruktuurin kehittdmishankkeet 2016 — 2019 on esitetty liitteessa 4.

Osapuolet yhteistydssa edistavat:

— yhteentoimivan tunnistepohjaisen lippu- ja maksujarjestelman kdytténottoa

— reaaliaikaisen matkustajainformaation kattavuutta ja laatua, avoimen datan ja rajapintojen kaytt6a
sekd avoimeen sovelluskoodiin perustuvia ratkaisuja

—~ matkaketjujen toimivuutta kansainvilisessa ja valtakunnallisessa liikenteessa erityisesti keskeisissa
solmu-/vaihtokohteissa

— Helsinki-Vantaan lentokenttdaluetta kehitetdan maamme merkittavimpéna kansainvalisend lento-
kenttdna

— toimivien seudullisten joukkoliikennepalvelujen toteutumista ja yhtendisen joukkoliikennealueen
muodostamista seudulle
raskaan lilkenteen pysakéintia koskevien seudullisten linjausten laadintaa

~ uusien kayttévoimien lisdamista joukkoliikenteessa

Valtion lilkenteeseen kohdistuvia rahoitusvilineitd ja tukia ohjataan kokonaisuutena, jotta vaikuttavuus
paranee. Toteuttamis- ja rahoitusohjelmat sovitaan sopijaosapuolten yhteistydprosessina osana jatku-
vaa lilkennejarjestelméasuunnittelua.

Sopimuksen toteutumisen arviointi

Sopimuksen ja siin sovittujen toimenpiteiden toteutumista arvioidaan suhteessa sovittuun tavoite-
tasoon seki seudulla kokonaisuutena ettd kuntakohtaisesti. Toteutumista seurataan seuraavina asiako-
konaisuuksina:

— Sopimuksen tarkoitus ja tavoitteet

— Asuntotuotantotarpeeseen vastaaminen
Yhdyskuntarakenne, maankayton ja liikkenteen suunnittelu ja yhteensovittaminen, kaavoituksen ja
rakentamisen sujuvoittaminen

— Liikennepalvelut ja liikenneinfrastruktuuri



Sitoutumisen ja rahoitustuen edellytykset

Valtio-osapuolen sitoutuminen sopimuksiin maaritelldan kevaalla 2016 valtioneuvoston periaatepdatok-
selld, jossa linjataan valtion tahtotila ja tuki eri sopimusmuodoille julkisen talouden suunnitelman ja ta-
lousarvion puitteissa. Valtion rahoitustoimenpiteet edellyttavat eduskunnan paatosta.

Valtion ehtona tahan sopimukseen sitoutumiseen on, ettd kunta on omalta osaltaan toteuttanut sopi-
muksen mukaiset kunnan toimivallassa olevat toimenpiteet. Kuntien sopimukseen sitoutuminen edellyt-
tda vastaavasti, ettd valtio toteuttaa tdssa sopimuksessa sovitut toimenpiteet.

Sopimuksen voimassaolo, jatkotoimet, uudistaminen ja seuranta

Sopimus tulee voimaan sopijaosapuolten hyvaksyttyad sen. Sopimus on voimassa vuoden 2019 loppuun.

Sopimuksen toteutumista seuraa sopijaosapuolten edustajien vuosittain kokoontuva seurantakokous,
jonka valmistelusta vastaa MAL -sopimussihteeristd. Seuranta-aineiston kokoamisesta vastaa sopija-
osapuolten ja seututiedon tuottajista muodostettu tyéryhmd. Seuranta-aineiston ylldpidosta ja koor-
dinoinnista vastaa Helsingin seudun ymparistépalvelut -kuntayhtyma (HSY), joka kokoaa muilta sopija-
osapuolilta tarvittavat seurantatiedot MAL- sopimussihteeriston ohjauksessa.

Merkittavistd olosuhteiden muutoksista, erityisesti voimakkaasti kasvavasta maahanmuutosta johtuen,
varaudutaan tarvittaessa vuosittaisten seurantakokouksien yhteydessa tarkistamaan sopimuksen sisal-
tod jaljelld olevan sopimuskauden ajaksi.

Sopijaosapuolten tavoitteena on kehittda edelleen MAL-sopimusmenettelya sen vaikuttavuuden paran-
tamiseksi. Ennen timan sopimuksen voimassaoloajan paattymista 2019 sopijaosapuolet valmistelevat
uuden maankdytén, asumisen ja lilkenteen sopimuksen.

Liite 1 Helsingin seudun kuntakohtainen asuntotonitien asemakaavoitettava kerrosala ja asuntotuotanto-
tavoite vuosina 2016-2019

Liite 2 Asemakaavoituksen ensisijaiset kohdealueet Helsingin seudulla vuosina 2016-2019

Liite 3 Asuntotuotannon ensisijaiset kohdealueet Helsingin seudulla vuosina 2016-2019

Liite 4 HLJ:n infrastruktuurin kehittamishankkeet 2016-2025



Avtal mellan staten och Helsingforsregionens kommuner rorande
markanvandning, boende och trafik 2016-2019

Avtalsparter

Staten: Kommunikationsministeriet, miljéministeriet, arbets- och ndringsministeriet, finansministeriet,
Trafikverket, nirings-, trafik- och miljécentralen i Nyland (NTM-centralen i Nyland), Finansierings- och
utvecklingscentralen fér boendet (ARA)

Helsingforsregionens kommuner: Esbo, Helsingfors, Hyvinge, Traskédnda, Grankulla, Kervo, Kyrkslatt,
Mantsald, Nurmijarvi, Borgnds, Sibbo, Tusby, Vanda, Vichtis

Samkommuner: Samkommunen Helsingforsregionens trafik (HRT)

Avtalets syfte och mal

Avtalet grundar sig pa vad staten och regionens kommuner tillsammans vill uppna nar det galler utveck-
lande av markanvindning, boende och trafik i Helsingforsregionen (MBT-avtal). Malet med MBT-avtalet
ir att samordna samhillsstrukturen och trafikarrangemanget sa att det skapas forutsattningar for en
betydande 6kning i tomtutbudet och bostadsproduktionen. Avtalsparterna férbinder sig till att gemen-
samt framja forverkligande av malen och atgarderna i avtalet.

Syftet med avtalet ir att 6ka engagemanget mellan kommunerna samt mellan regionen och staten for
att nd de gemensamt 6verenskomna malen. Avtalets centrala mal &r en enhetlig samhallsstruktur, soli-

dariskt ansvar inom bostadspolitiken och fungerande trafikarrangemang i hela den funktionella stads-
regionen,.

Med avtalet skapas férutsittningar for att 6ka bostadsproduktionen i Helsingforsregionen sd att den
motsvarar efterfrdgan. Det 6kade behovet av bostadsproduktion som beror pa den kraftigt 6kade in-
vandringen och den tomtproduktion som det 6kade behovet forutsatter har beaktats i avtalet. Nar det
giller vilken besittningsform som ska vdljas for de bostader som ska byggas och var helhetsbehovet
finns beaktas forhallandena, behovet och resurserna i regionens olika delar.

Markanvindningen, bostadsproduktionen och trafikarrangemangen styrs som en helhet genom att man
férenhetligar samhilisstrukturen och framjar hallbara transportformer. Skapande av digitala trafiktjans-
ter framjas och utvecklas genom olika slag av férsok. Anvandningen av el och eventuellt andra ut-
slappssnala energiformer ska 6ka i kollektivtrafiken.

Utgangspunkter for Helsingforsregionens MBT-avtal

Helsingforsregionen MBT-avtal 2016—2019 &r en fortsattning pa MBT-avsiktsforklaringen 2012-2015.
Avtalets centrala utgangspunkter ar:

—  Statsminister Juha Sipilas regeringsprogram, regeringsprogrammets handlingsplan och dess spets-
projekt

— Helsingforsregionens markanvandningsplan MASU 2050

— Helsingforsregionens trafiksystemplan HUJ 2015
Helsingforsregionens bostadsstrategi 2025

— Landskapsplanen och generalplaner med rattsverkan



Avtalsparterna konstaterar att det hésten 2014 slutna avtalet mellan staten och Helsingforsregionens
kommuner rérande stod for stora infrastrukturprojekt och framjandet av boendet ar en av utgangspunk-
terna for detta avtal.

Tillvdxtavtalet som uppgors tillsammans med staten och stdderna i huvudstadsregionen samt eventuella
andra samarbetsavtal som ingas mellan staten och Helsingforsregionen samordnas med MBT-avtalet
2016—-2019 sa att de som helhet starker ndringslivets tillvaxt och skapar forutsattningar fér forverkli-
gande av malen fér MBT-avtalet.

Atgarder inom markanvindning, boende och trafik

| denna avtalspunkt presenteras de 6verenskomna atgarderna inom markanvandning, boende och trafik
samt avtalsparternas deltagande i finansieringen av atgarderna. Genomforandet av atgirderna 6verva-
kas och mats enligt avtalets punkter Bedémning av avtalets genomférande och Avtalets giltighet, fort-

satta dtgdrder, fornyelse och uppféljning. De 6verenskomna atgdrderna har presenterats som féljande
arendehelheter:

— Tillgodoseende av bostadsproduktionsbehovet
— Samordnande av markanvéndning, boende och trafik
— Trafiktjdnster och trafikinfrastruktur

Tillgodoseende av bostadsproduktionsbehovet

Avtalsparternas gemensamma mal fér hela avtalsperioden ar att bygga 60 000 bostdder i Helsingforsreg-
ionen sa att bostadsproduktionen ar 2016 &r 13 500 bostdder och att den arligen 6kar med 1000 bosta-
der sa att det ar 2019 produceras totalt 16 500 bostader. De kommunspecifika bindande malen fér va-
ningsytan i bostadsdetaljplanerna, malen fér ARA-produktionen och de primdra malomradena f6r bo-
ende och detaljplanering framgar av bilagorna 1-3. Produktionsmalet for produktionen av statsunder-
stodda vanliga 40-ariga rantestddshyresbostdder, for produktionen av hyreshostdder fér grupper med
sarskilda behov, for produktionen av bostadsrattsbostader och for produktionen av nya kortvariga ran-
testddshyresbostader ar under hela avtalsperioden fér huvudstadsregionens del sammanlagt ca 30 pro-
cent av huvudstadsregionens totala mal och i KUUMA-kommunerna sammanlagt ca 20 procent av
KUUMA-kommunernas totala mal.

| det totala malet for bostadsproduktionen beaktas faktorer som dr oberoende av kommunens verk-
samhet, sa som ekonomiska konjunkturvaxlingar och bostadsmarknadslaget.

Kommunernas atgirder

Helsingforsregionens kommuner férbinder sig att under avtalsperioden fardigstilla detaljplaner fér bo-
stadstomter for en vaningsyta pa totalt 6,2 miljoner kvadratmeter (med beaktande av féregdende avtal-
speriods dver- och underskott och i genomsnitt 1,5 miljoner m2vy/ar) och att den i bilaga 1 framférda
kommunspecifika mangden i bostadsdetaljplanlaggningen uppnas i alla avtalskommuner.

Huvudstadsregionens kommuner ska i sina tomtoverlatelser och markanvandningsavtal se till att ca 20
procent av huvudstadsregionens mal for bostadsproduktion ar produktion av statsunderstédda vanliga
40-ariga rantestédshyresbostader och produktion av bostader fér grupper med sarskilda behov.
KUUMA-kommunerna ska i sina tomtdverlatelser se till att ca 10 procent av bostadsproduktionsmalet
for KUUMA-regionen &r produktion av statsunderstddda vanliga 40-ariga rantestédshyresbostider samt
produktion av hyresbostader for grupper med sarskilda behov. Produktionsmalet fér vanliga 40-driga
rantestddshyresbostdader samordnas med mangden statligt startbidrag.
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De primdra malomradena inriktas pd omraden som med tanke pa samhallsstrukturen, kollektivtrafiken
och servicen &r vl tillgdngliga. Vid faststdllande av madlomradena utnyttjas bland annat zonerna i MASU
2050, HRT:s SAVU-zoner samt Urban Zone-zongranskningen.

Kommunerna forbinder sig att med beaktande av marknadsldget trygga férutsattningarna att genom-
féra de primira bostadsomradenas detaljplaner och tillgangen till tomter i enlighet med malen i detta
avtal och efterfragan. Villkoret for att forbinda sig ar att staten har tagit hand om de atgarder som hor
till statens befogenheter for att forverkliga omradet.

Statens atgdrder

Staten beviljar vanliga 40-ariga réntestodshyresbostader 10 000 euro bostadsspecifikt startbidrag sam-
manlagt fér minst 10 miljoner euro/ar for bostader som byggs pa de primdra malomradena som anvisats
for boende i avtalet.

Staten beviljar kommunaltekniskt bidrag for minst 8 miljoner euro/ar for de primédra malomraden som
anvisats fér boende i avtalet. Tyngdpunkten i riktande av kommunalteknikbidragen ligger i det komplet-
terande byggandet.

Staten inverkar med sin dgarstyrning pa att de omrdaden som befrias fran statens behov och som lampar
sig for bostadsbyggande 6verlats till rimligt pris i forsta hand till kommuner eller i andra hand till en an-
nan slutlig dgare av omradet. Tomterna som i kommunernas bostadsprogram anvisats fér hyresbostads-
produktion till rimligt pris sdljer staten i férsta hand till ARA-pris.

Det statsdgda A-Kruunu later bygga i sin dgo vanliga 40-ariga rantestodda ARA-hyresbostader i Helsing-
forsregionen. Staten medverkar i sin tomtoverlatelse pa att de bostadsproduktionsmal som stéllts upp
for bolagen férverkligas.

ARA beaktar i sitt beslutsfattande bostadsproduktionsmalet i avtalet och riktar den storsta delen av sté-
det for bostadsrattbostader till Helsingforsregionen.

For att 6ka den statsunderstodda bostadsproduktionen bereds ett lagstiftningsprojekt om en mellan-
modell pa 10 ar som &r avsedd fér byggande av hyresbostader.

Samordnande av markanviindning, boende och trafik

Kommunernas atgarder

| planeringen av markanvandning, boende och trafik fordjupas kommunernas samarbete. Helsingfors-
regionens markanvandningsplan MASU 2050, bostadsstrategin och trafiksystemplanen HLJ genomfdrs
oberoende av kommungranserna som en funktionell helhet. Helsingforsregionen fortsatter samplane-
ringen av markanvandning, boende och trafik utgdende fran grunden som utarbetas under den forra
avtalsperioden. Nar planerna granskas beaktas MBT-avtalets syfte och mal. Om beredningen av dessa
planer och om avtalsparternas deltagande i kostnaderna for beredningen dverenskoms sarskilt.

Huvudstadsregionen kommuner gor en utredning om en tidsplan fér utarbetande av den gemensamma
generalplanen som avses i 46 a § i markanvandnings- och bygglagen. Under avtalsperioden gors en ut-
redningen om behovet av gemensamma generalplaner for omraden i regionens andra kommuner samt
en om en tidsplan for utarbetande av dessa.
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Statens atgdrder

Staten och dess regionforvaltningsmyndigheter fraimjar genomférande av avtalet inom den egna befo-
genheten.

Tillstandsarrangemangen for planldggning och byggande gérs smidigare for att underldtta och férsnabba
byggandet.

Dessutom stravar avtalsparterna efter att inverka pa avsevard lindring av skyddsrumsnormerna i radd-
ningslagen samt att underldtta beslutsfattande enligt lagen om bostadsaktiebolag for att framja kom-
pletterande byggande bland annat genom att utreda mdjligheten att lindra enhdllighetskraven. Parterna
framjar byggande i trd i enlighet med regeringsprogrammets spetsprojekt.

Trafiktjéinster och trafikinfrastruktur

Avtalsparterna hojer servicenivan for hallbara fardmedel och méjliggér skapande av digitala tjanster for
person- och godstrafik som grundar sig pa information.

Staten beviljar stod for sma kostnadseffektiva trafikprojekt (s.k. MBT-pengar) for sammanlagt 15 miljo-
ner euro under avtalsperioden och foérutsatter att kommunerna anvander motsvarande summa till at-
garder. Av bidraget riktas halften till huvudstadsregionen och halften till KUUMA-kommunerna. Ut-
gangspunkten ar projektet Sma och kostnadseffektiva atgarder (KUHA), som beretts i samband med
utarbetande av HU 2015 beredda, och de olika temana i projektet (gang och cykel, kollektivtrafik och
infartsparkering, logistikférbindelser och -tjdnster, stodande av tdtnande markanvandning, bullerskydd).
Med atgarder inom de olika temana framjar man trafikarrangemangens funktionalitet och sdkerhet pa
kraftigt vaxande omrade.

Staten beviljar regionen stod for kollektivtrafik i stora stadsregioner for 19 miljoner euro under hela av-
talsperioden. Stodet beviljas sadana atgarder som presenterats i punkten "Avtalsparterna framjar i sam-
arbete" och som ska framja férnyande av och funktionaliteten for den gemensamma kollektivtrafikens
biljett- och betalnings- samt informationssystem samt mojliggéra skapande av digitala trafiktjanster som
grundar sig pa information. Regionen far finansiering som riktas till kollektivtrafiken aven fran NTM-
centralens anslag for kollektivtrafik samt fran képande av nartagstrafiken.

Avtalsparterna forbinder sig till att som samarbete genomféra indartsparkeringsinvesteringarna enligt
ovanndamnda kostnadsfordelning. Projektprogrammet utarbetas under ar 2016 som ett HU-samarbete.
Statens finansieringsandel i infartsparkeringsinvesteringarna allokeras antingen som en del av stora ut-
vecklingsprojekt, med s.k. MBT-pengar (sma kostnadseffektiva projekt) eller som kollektivtrafikbidrag.

Tabell 1. Kostnadsférdelning nér det galler projekt fér infartsparkering

Den kommun dar | Malkommun Hemkommun Staten

l projektet finns

Al och A2

Regionalt betydande omrade 30-50 % 10-20 % 10-20 % 30-50 %

B

Lokalt betydande omrdde 50-70 % 30-50 %

C

Parkeringsarrangemangets objekt | 0-100 % 0-100 %

och endast cykelparkering
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Staten beviljar fér genomférande av Spar-Jokern under dren 2017-2019 totalt 84 miljoner euro, vilket
motsvarar 30 procent av den ursprungliga kostnadsberadkningen i egentliga banans projektplan. Man
kommer separat dverens om mer exakt genomférande av projektet och om kostnadsférdelningen for
utjdamningen av Ring | som ingar i projektet (kostnadsberdkning 12 M£).

Efter att planen fér Centrumslingan blivit fardig (i bérjan av ar 2017) gors en utvdrdering om tidsplanen
for att genomféra projektet samt om projektets finansiering. For finansieringens del utnyttjas det pa
hésten 2014 gjorda arbetet (Arbetsgrupp for Centrumslingans finansieringsmodeller).

Staten och kommunerna genomfér under avtalsperioden 2016-2019 Kiévskogs omfartsvag |-v 132
(kostnadsberakning 42 M€). Man kommer senare 6verens om projektets kostnadsfordelning.

Forberedande av en vdgavgift som inverkar pa trafikens efterfragan fortsatter som ett samarbete mellan
regionen och staten. Utgangspunkten for beredningen &r att de samlade medlen kan anvéndas for fi-
nansierande av regionens trafikarrangemang pa ett av regionen gemensamt dverenskommet sdtt och
att forfaringsséttet inte reducerar statens langsiktiga genomsnittliga trafikfinansiering i regionen.

Projekten for utveckling av infrastrukturen 2016—2019 nar det géller trafiksystemplanen for Helsingfors-
regionen (HLJ) presenteras i bilaga 4.

Avtalsparterna framjar i samarbete:

— bruktagningen av ett forenligt identifikationsbaserat biljett- och betalningssystem

— passagerarinformationens omfattning och kvalitet i realtid, anvandningen av 6ppen data och gréns-
snitt samt l6sningar som grundar sig pa 6ppen programkod

— resekedjornas funktionalitet i bade internationell och riksomfattande trafik sarskilt i de centrala
knut-/omstigningspunkterna

— Helsingfors-Vanda flygplatsomrade ska utvecklas som vart lands mest betydande internationella
flygplats

— genomférande av fungerande regionala kollektivtrafiktjanster och skapande av ett enhetligt kollek-
tivirafikomrade i regionen
utarbetande av regionala riktlinjer for parkering av tung trafik

—~ oOkande av nya drivkrafter i kollektivtrafiken

Statens finansieringsmede! och st6d som riktats till trafik styrs som en helhet for att konsekvenserna ska
bli battre. Genomférande- och finansieringsprogrammet utarbetas i en process dar avtalsparterna sam-
arbetar, och arbetet genomférs i samband med det den kontinuerliga planeringen av trafiksystemet.

Bed6mning av avtalets genomforande

Fullféljandet av avtalet och genomférandet av de 6verenskomna atgarderna bedéms i férhallande till
den 6verenskomna malnivan, bade i regionen som helhet och kommunspecifikt. Genomférandet upp-
foljs som féljande helheter:

— Avtalets syfte och mal

— Tillgodoseende av bostadsproduktionsbehovet
Samhillsstrukturen, planering och samordning av markanvandningen och trafiken, smidigare plan-
laggning och byggande

— Trafiktjanster och trafikinfrastruktur
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Forutsattningar for forbindelse och finansieringsbidrag

Statspartens forbindelse till avtalen faststalls varen 2016 med ett principbeslut av statsradet dar statens
vilja till och stéd for olika avtalsformer inom ramarna for planen for de offentliga finanserna och budge-
ten faststalls. Statens finansieringsatgarder férutsatter riksdagens beslut.

Statens villkor for att férbinda sig till detta avtal &r att kommunen for sin egen del har genomfort de
atgdrder som faststdllts i avtalet och som dr inom kommunens befogenheter. Kommunernas férbindelse

till avtalet forutsatter pa motsvarande satt att staten genomfor de i detta avtal 6verenskomna atgéarder-
na.

Avtalets giltighet, fortsatta atgarder, fornyelse och uppfoéljning
Avtalet trader i kraft efter att avtalsparterna har godkant det. Avtalet géller till utgangen av 2019.

Genomférandet av avtalet foljs upp av ett arligt uppfoljningsméte som avtalsparternas representanter
deltar i. For beredningen av métet ansvarar MBT-avtalssekretariatet. En arbetsgrupp bestdende av av-
talsparterna och dem som tar fram regionuppgifterna ansvarar for att uppféljningsmaterialet samlande.
For uppdaterande och koordinerande av uppféljningsmaterialet ansvarar Samkommunen Helsingfors-
regionens miljotjanster (HRM) som samlar de behévliga uppféljningsuppgifterna av de andra avtalspar-
terna under styrning av MBT-avtalssekretariatet.

Pa grund av betydande andringar i forhallandena, sarskilt pa grund av den kraftigt 6kande invandringen,
férbereds vid behov en 6versyn av innehdllet i avtalet f6r den aterstdende avtalsperioden i samband
med det arliga uppféljningsmotet.

Avtalsparternas mal ar att fortsatta utveckla MBT-avtalsforfarandet for att forbattra dess genomslag.

Innan detta avtal I6per ut 2019 bereder avtalsparterna ett nytt avtal rérande markanvéandning, boende
och trafik.

Bilaga 1 Vaningsytan for de bostadstomter som detaljplaneras i olika kommuner i Helsingforsreg-
ionen och malet for bostadsproduktionen daren 2016-2019

Bilaga 2 Primdra malomraden for detaljplaneringen i Helsingforsregionen aren 2016—2019

Bilaga 3 Primdra malomraden for bostadsproduktionen i Helsingforsregionen aren 2016-2019

Bilaga 4 Projekt fér utveckling av infrastrukturen 2016—2025 nar det géller trafiksystemplanen for
Helsingforsregionen (HLJ)
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LITE 1

Helsingin seudun kuntakohtainen asuntotonttien asemakaavoitettava kerrosala ja asuntotuotantotavoite vuosina 2016-

2019
Kunta/seutu Sitovat asuntotonttien kerrosaiméarit 2016-2019  |Asuntotuotantotavolte

koko kunnassa yhteensd, kem2 2016-2019 koko kunnassa yhteensd, asuntoja

Yhteensa Keskimé&&rin vuodessa |Asuntoja Tuattu 40-vuotisen vuokra-

yhteensi” BELNYOMUOtaNto asuntotuotan-non
yhteensi® osuus®

Espoo 996 000 249 000 12 000 3 600 2400
Helsinki 2390 000 597 500 24 000 7 200 4 800
Kauniainen 33 000 8 250 288 86 58
Vantaa 1065 000 266 250 9 600 2 880 1920
PKS yhteensa 4 484 000 1121 000 45 888 13 766 9178
Hyvinkdd 127 000 31750 1440 288 144
Jarvenpda 186 000 46 500 2 064 413 206
Kerava 210000 52500 1872 374 187
Kirkkonummi 159 000 39750 1584 317 158
Méntsala 100 000 25 000 768 154 T
Nurmijarvi 53 000 13 250 1584 317 158
Pornainen 45 000 11 250 288 58 29
Sipoo 230000 57 500 1584 317 158
Tuusula 426 000 106 500 1680 336 168
Vihti 112 000 28000 1248 250 125
KUUMA yhteensa 1648 000 412 000 14 112 2822 1411
Helsingin seutu yhteensa 6132 000 1533 000 60.000 16 589 10 589
1) Asuntotuotantotavoite on koko seudulla yhteensd 13 500 asuntoa vuonna 2016 ja kasvaa vuosittain 1000 asunnolla ollen vuonna 2019 yhteensa

16 500 asuntoa.

2] Tuetuksl asuntotuotannoksi katsotaan kaikki valtion tukema korkotuettu tuotanto (vuokra, asumisoikeus}), PKS-kunnissa 30 % ja EUURA-kunnissa

20 % kokonaistuctannosta.

3) Seka tavalliset ettd erityisryhmille tarkoitetut vuokra-asunnot, PKS-kunnissa 20 % ja KUUMA-kunnissa 10 % kokonaistuotannosta.







LIITE 2

Asemakaavoituksen ensisijaiset kohdealueet Helsingin seudulla vuosina 2016-_2019

Arvio hyvaksyttavasta uudesta
asuinkerrosalasta (k-m?)

M 35001 - 130 000
i@ 25001 - 35000 /
¥ 15001 - 25000 il \ "”é”’s’ i
1 5001- 15000 V sl \ e
1- 5000 ik B p.
Seudun ensisijaisesti v

kehitettavat vydhykkeet '
2016-2050 '

Pornainen .

Sipoo

n
1 E Vihti

Kirkkonummi !
Helsinki

|
i
|

I Teamakstta £1HSY A6 [
Airalafol [0 Aliesi ansal. H5Y & Ladenmaan liitto 2016
154.2016 Teas et i3 Hefsingin KA aliseen kunnat ja HSY 2015 |






LIITE 3

Asuntotuotannon ensisijaiset kohdealueet Helsingin seudulla vuosina 2016-2019

Arvio valmistuvien
asuntojen maarasta

M 501 - 1950
W 202- 500 _ =
® 70- 201 S AT "ot
30- 69 o i,
1- 29 Hyvinkaa i .
Seudun ensisijaisesti
- kehitettavét vyohykkeet p
2016-2050
Pome_)ingp_
[

Kirkkonummi ;
Helsinki

Teemakartta @ HSY 2018 | I
Aineistot © Alueen kunpat, HiEY @ Llutanmaan Jiitto 2016 |
154.2016 Taustakartat (© Helsingin KM, gined Kuanat ja HSY 2015 |






HLJ:n infrastruktuurin kehittdmishankkeet 2016-2025 ja
arvio valmistuvista asunnoista 2016-2019 ensisijaisilla kohdealueilla

Kuntakysely 1.3.2016 (kohdealueiden lukujen tarkennus ruutuihin)

Arvio valmistuvista asunnoista (kpl)
Mls01 - 1950 (8)

MM201 - 500 (46)
B 71 - 200 (153)
B 31 - 70 (178)
1 1- 30 (127)

r = -

Toteutetut ja kohta valmiit HLJ-hankkeet
1. Kehérata

2. Keha | parantaminen, vaihe 1

3. Keha |l kehittaminen

4. Lansimetro

5. Keravantien parantaminen mt 148

Rakenteilla olevat HL.J-hankkeet

6. Helsingin ratapihan toiminnallinen parantaminen
7. Helsinki-Riihimaki rataosan parantaminen, vaihe 1
8. Metro Matinkyla-Kivenlahti + tie- ja katujarjestelyt

HLJ2015-hankkeet, jotka sisdltynevat MAL-sopimukseen

9. Raide-Jokeri
10. Klaukkalan ohikulkutie, mt 132
11. Pienet kustannustehokkaat toimet KUHA *

LIITE 4

Teemakartta © HISL ja HSY 2016
Aineistot © aluepn kunnat, HSL, HSY ja Ulidenmaan litto 2016
Taustakartat © Helsingin KMO, alueen kupnat ja HSY, 2013

HLJ 2015 hankkeet, joista ei rahoituspaatosta

. Helsingin kantakaupungin raitioverkko *

. Helsinki-Riihimaki rataosan parantaminen, vaihe 2
. Pisararata

. Hyrylan itdinen ohilkulkutie, vaihe 1

. Paatieverkon seuranta- ja ohjausjarjestelmien kehittdminen *
. Keskisuuret tiepaketit

. Keski-Uudenmaan logistiikan yhteystarve, vaihe 1
. Espoon kaupunkirata

. Keha | parantaminen, vaihe 2

. Keha Il kehittdminen, vaihe 3

. Ruskeasannan asema

* Hanketta ei ole esitetty kartalla
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